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Prvni retrak s plneée integrovanou

Inovativni design

Ergonomické pracoviste

Perfektni vyhled vSemi smeéry

Obratnost voziku diky kompaktni konstrukci

Vyssi rychlost zdvihu
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Li-Ion baterii
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odivejte se, jak vypada
prace s nejmodernéjsim

:‘ retrakem na svété.

Rychlé mezidobijeni pro non-stop provoz

kdyz jsem pred pfed mnoha lety zacinal u Jungheinrichu, mel jsem
pocit, ze tak trochu opoustim svoji profesi. Nékteré voziky sice
mely uz tehdy vyspelou technologii, ale moje pozice prodejce po-
uzitych stroju me smefovala do technologie let sedmdesatych.
Jako elektrotechnik, se specializaci na fidici systemy, jsem se tésil,
ze se digitalizace mozna prosadi i v me branzi.

Je uzasné, co vSe se od té doby zmenilo. Nejprve predevsim
ve vlastnostech voziku, jejich efektiviteé, ergonomii, stabilité
a spolehlivosti. V posledni dobé prichazi navic dalsi trend, ktery
integruje vysokozdviznée voziky do vyssich technologickych sys-
temu a pfinasi noveé prilezitosti v efektivité a Uspore nakladu.
Jungheinrich je v tomto sméru absolutni svetova Spicka. Vyuziti
Li-lon baterii podpofené vlastni vyrobou vede k novym moznostem
ve vykonnosti, ergonomii a designu. Strategicka partnerstvi s fir-
mami MIAS, TGW a Magazino posouvaji Jungheinrich do oblasti
intralogistiky, ktera mu nebyla v minulych letech uplné vlastni. Radi
se s Vami podélime o nase zkusenosti a poradime Vam, jaky zpu-
sob automatizace zvolit v urcitém konkrétnim pripadé. Nase odde-
leni systemove logistiky ma zkusene odborniky a je podporovano
specialisty z centraly.

V tomto JéHacku se doctete o aplikaci Jungheinrich AGV voziky,
které tvori samostatnou vyvojovou fadu, jez se stale rozsifuje. Maxi-
malni vyuziti prostoru v systému LIFO predstavuje system UPC. Do-
porucuji také seznamit se s produkty firmy Magazino, vcetné jejich
videoprezentace. Jsem presvedcen, ze se Vam budou libit.

Vratislav Pribyl,

feditel spolecnosti Jungheinrich CR
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Od zalozeni spolec¢nosti  Jungheinrich
v roce 1953 se nam podafilo rozsifit zlutou
manipulacni techniku na vsechny konti-
nenty. K centrdle v . Hamburku tak dnes
mame 40 prodejnich a servisnich pobo-
Cek a dalsich 80 partnerskych spolecnosti.
Pusobime tak ve vice nez stovce zemi ce-
leho svéta, a to veetné zemi Jizni Ameriky,
kam se nam podarilo rozsifit sve aktivity
naposledy. | vyrobni mista mame pritom
vhodné rozmisténa po cele zemeékouli.
V. domovskem Némecku mame hned
sedm vyrobnich zavodu, t¥i dalsi v Ciné,
dva v USA a po jednom pak v Ceské repub-
lice a Madarsku.

Prodejni a servisni
pobocky
Partnerské spole¢nosti

Nejzajimaveéjsi trendy v ramci intralogistiky
maji v poslednich letech sve jasnée vitéze.
Jednim z nich je postupny pfechod
od spalovacich vysokozdviznych voziku
k elektrickym a vedle toho takeé presun
pozornosti  od  manipulacni  techniky
s olovénymi akumulatory k té vybavené
lithium-iontovymi  bateriemi. Pouzivani
manipulacni techniky vybavené lithium
-iontovymi bateriemi je uzitecné pre-
devsim v ramci vicesménného provozu.
Rychlé a prubézné nabijeni behem pra-
covnich prestavek zajistuje vozikim vy-
sokou miru disponibility, na druhou stranu
ale muze v elektricke siti vytvaret odbe-
rové $picky. S cilem takovym Spickam
pfedchazet jsme prisli s feSenim — aku-
mulacni energeticka uloziste pro vnitrni
i venkovni provoz. Systemy ukladani ener-
gie umoznuji pouzivat flotilu voziku s lithi-
um-iontovymi bateriemi, aniz by bylo
nutne jakekoli rozsSifovani stavajici elek-
tricke site. Ulozisté zvladnou Li-lonove
technice vybavene funkci rychlého nabi-

pro rychlejsi nabijeni

——— |

jeni dodat potfebné mnozstvi energie
ve velmi kratké dobé. Nabijeni Uloziste je
pfitom mozneé provadet kdykoli a za pou-
ziti bézné elektrické zasuvky. A to i v pfi-
padé, ze z ni lze odebirat pouze nizky
proud.

Pro potfeby vnitiniho skladovani jsme pri-
pravili modularni systém pro akumulaci
energie ve vnitfnich prostorech, urceny
pfedevsim zakaznikum z odvetvi prumys-

love vyroby a logistiky, jejichz manipulacni
technika je vybavena lithium-iontovou
technologii. Standardni akumulacni kapa-
cita systéemu se pohybuje od 41 do 280 ki-
lowatthodin. V pfipade potreby je ale
mozné ji navysit. Maximalni disponibilitu
systéemu zajistuji kvalitni akumulatorovée
¢lanky a funkce nepfretrzitého online mo-
nitorovani.

Pro efektivni vyuziti elektrickych voziku
ve venkovnim prostredi jsme pak pfi-
pravili hned dvé novinky. Jednak rychlo-
nabijecku odolnou proti povetrnostnim
vlivim a pak pravé i venkovni variantu
energetického ulozisté. Ta je navic plné
mobilni a umoznuje tak rychlé nabijeni
vozikl s Li-lonovymi bateriemi bez
nutnosti instalace vykonného napajeciho
systéemu v miste provozu. Pro snadnou
pfepravu je systém vybaven jefabovym
hakem a konzolou pro vidle vy-
sokozdvizného voziku.

Nakupujte z pohodli
home office!

Nas e-shop pracuje naplno bez
ohledu na aktualni situaci. Vse
u nas nakoupite z pohodli office
i home office. Pro usnadnéni
vybéru jednodussich regalovych
sestav ted navic muizete vyuzit

1 nas novy regalovy konfigurator.

Sestavit si mensi paletovy,
policovy nebo konzolovy regal
nebylo nikdy snazsi.

slavi!

Rok existence je bezpochyby divodem
k oslavé a v prubehu letosniho roku se svych
prvnich narozenin dockal nas online bazar
manipulacni techniky. Na www jhbazar.cz
najdete nejSirsi  nabidku  repasovanych
i novych voziku skladem. Neni tak nej-
mensich pochyb, ze sivyberete vozik presné

JUNGHEINRICH
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podle svych predstav. V online vyhledavaci
si sami zvolite, jaky typ techniky zrovna hle-
date. Vybirat muzete z vice nez 120 vy-
sokozdviznych i nizkozdviznych voziku, kte-
ré jsou bud k okamzitemu odbéru, nebo
u nich momentalné probiha proces repase.
A Casto objevite i poklady za akeni ceny.

Ty nejlepsi repasované voziky v nasi nabidce

najdete pod oznac¢enim Jungheinrich Jungstars.
JUNG STARS Ptate se, ¢im jsou tak vyjimecné? Striktné drzi

nas pétihvézdickovy standard kvality. Tyto stroje
byly prumysloveé repasovany v naSem drazdanském centru pouzitych vozikt.. To
znamena, ze byly kompletné rozebrany na jednotlivé komponenty a nasledné zcela
opraveny za vyuziti origindlnich nahradnich dilt. Repasované voziky Jungstars po-
chazeji bud z operativniho leasingu od flotilovych zakaznikd, nebo z nasi pronajemni
flotily. Po celou svou dosavadni sluzbu byly servisovany nasimi techniky, a tak presne
vime, v jakém prostfedi vozik pfed repasi jezdil a jakou ma servisni historii. Patfi k tomu
nejlep$imu na trhu, a tak na né poskytujeme zaruku 12 meésicti nebo 1200 motohodin.

Trh s manipula¢ni technikou v Ceské
republice zaznamenal za prvnich devét
mésicu letoSniho roku propad o vice nez
19%. Mezirocni mésicni propad byl bez-
konkurencné nejpatrnéjsi béhem dlouhé
jarni karantény zpusobené onemocneé-
nim COVID-19 - v dubnu trzni hodnoty
klesly o 54,1 %. Naproti tomu srpen a zafi

uz mezirocné nedopadly nijak S$patné,
oproti roku 2019 se mésice propadly jen
o 5,3, respektive 4,7 %. Nejvetsi ztraty
utrpél segment spalovacich  voziku
(-35 %). Skladove technice se naopak na-
dale dafi — prodeje horizontalnich vy-
chystavacich stroju  rostou dokonce
o vice nez 50%.
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do robotického startupu

11962

4 Jungheinrich uvedl
' na trh svij prvni
automaticky

Jungheinrich AG ziskal podil v mni-
chovském robotickem startupu Magazi-
no. Spolec¢nosti se dohodly na strate-
gické spolupraci na poli mobilni
automatizace, a to s durazem na vyvoj
automatizacniho softwaru. ,Magazino je
inovativni mlada firma, kterd disponuje
vynikajicimi dovednostmi v oblasti nava-
deciho a fidiciho softwaru pro mobilni
automatizaci. Tato investice navazuje
na nasi strategii v oblasti automatizace,”
vysvetlil Lars Brzoska, pfedseda predsta-
venstva Jungheinrich AG. Automatizace
je jednim ze zasadnich hybatelu rustu
v intralogistice. V nasledujicich letech se
v tomto segmentu ocekava dynamicky
rozvoj. Duvodem je predevsim dlouhodo-
by narust v oblasti online obchodu
v kombinaci s celosvetovym nedo-

statkem logistickych specialistt — pre-
devs§im obsluhy vysokozdviznych voziku.
Magazino pusobi na trhu od roku 2014
a do povédomi logistickych specialistu
se zapsalo inteligentnim mobilnim robo-
tickym vychystavacim vozikem. Ten si
ve skladu dokaze najit spravnou cestu
a s vysokou presnosti tak vyzvedavat
spravné prepravky. Revolucni system za-
Cala ve svych skladech rychle vyuzivat
fada  vyznamnych  maloobchodnich
prodejcu zamérfujicich se na online
prodej nebo i poskytovatelé logistickych
sluzeb. ,Rizenim robotd v tomto
komplexnim prostiedi ziskala spolecnost
Magazino jedinecnou kvalifikaci, kterou
chceme v budoucnu rozsifovat a in-
tegrovat do produktd Jungheinrich,” na-
stinil Lars Brzoska.

JH EXPRESS ‘ O 7

do technologie budoucnosti
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technology

Technologie Li-lon

Systémy lithium-iontovych baterii
nabizeji oproti tém tradi¢nim
olovénym zasadni vyhody. Li-Ionové
baterie jsou inteligentni a dokazi
komunikovat s vozikem i nabijeci
stanici, diky ¢emuz dosahuji maxi-
malni energetické i provozni
ucinnosti. Mezi jejich vyhody patii
kromeé vysokého vykonu také rychlé
dobijeni, bezudrzbovy provoz a velmi
dlouha Zivotnost. Diky mozZnosti
rychlého a prubézného nabijeni je
mozné voziky pouzivat prakticky
nepretrzité, bez nutnosti baterie
vymeénovat. Skladovani ndhradnich
baterii a zatizeni na jejich vyménu

se tak s vyuzitim Li-Ionové techno-
logie postupné stava minulosti.
Lithium-iontové systémy navic nevy-
poustéji do ovzdusi zadné Skodliviny
a provozovatelim tak zarucuji
maximalni provozni bezpecnost.

ZACATKEM ROKU 2019 SE JUNGHEINRICH DOHODL SE SPOLECNOSTI TRIATHLON HOLDING
GMBH NA ZALOZENI NOVE FIRMY SE ZAMERENIM NA VYROBU A RECYKLACI LITHIUM-
-IONTOVYCH BATERII. VZNIKLA TAK JT ENERGY SYSTEMS SE SIDLEM V SASKEM GLAUCHAU.

Spolec¢nost JT ENERGY Systems zahgjila
svuj provoz hned v srpnu 2019. Diky ni tak
doslo k rozsifeni vyrobnich kapacit Li-lo-
novych baterii tak, aby byly obée zakladajici
spolecnosti schopny rostouci poptavku
po téchto bateriich skutecné pokryt. Za-
lozenim spolecnosti ale strategicka in-
vestice pouze zacala. Spolecnost JT
ENERGY Systems se nedlouho po svém
vzniku rozhodla svou vyrobni kapacitu
jesté rozsifit, a koupila proto nékdejsi
tovarnu spolecnosti Solarwood ve Frei-
bergu pobliz Drazdan. Novy vyrobni za-
vod ma plochu vice nez 42 000 metru

Ctverecnich a jeho pfipojenim tak vzniklo
nejvetsi evropskeé vyrobni stfedisko specia-
lizujici se na lithium-iontové baterie a na-
bijeci systémy pro intralogistiku. Automa-
tickd wvyroba clankd  bude probihat
v saskem Glauchau, kompletace bateri-
ovych systému a nabijecek pak ve vy-
robnim zavodé ve Freibergu.

Hlavnim zamérem celého projektu je co
nejdrive zajistit dostateCnou vyrobni kapaci-
tu, kterd bude mit potencial pokryt rychle

rostouci poptavku po lithium-iontovych ba-
teriich a potfebnych nabijecich systémech.
,Pro nase zdkazniky je klicovou konkurencni
vyhodou energeticka ucinnost a dostupnost
vozikl. Podporujeme je v jejich podnikani
prostrednictvim Siroké nabidky voziku a fe-
Seni, jez vyuzivaji pfednosti lithium-iontove
technologie,” vysvétlil Hans-Georg Frey,
¢len dozorci rady spolecnosti Jungheinrich.
Spoluprace se spolecnosti Triathlon na stra-
tegickém projektu nam umozni plné vyuzit
potencial, ktery trh s elektrickymi voziky na-
bizi, a navic podpori i dalsi rozvoj pfevratne
technologie.
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Automaticky tahac

k vyzkouseni v Modleticich

boduje v Mlekarne Pragolaktos

MLEKARNA PRAGOLAKTOS V POSLEDNICH NEKOLIKA LETECH INTENZIVNE INVESTUJE

DO MODERNIHO SKLADOVANI. NA ZAKLADE SPECIFICKYCH POZADAVKU JSME JIM PROTO
NABIDLI REGALY SHUTTLE OBSLUHOVANE UPC MODULY A SYSTEM RIZENI SKLADU
JUNGHEINRICH WMS, KTERE JSOU PRO MAXIMALNI EFEKTIVITU SKLADOVANI VELKEHO

MNOZSTVI HOMOGENNIHO ZBOZI PRIMO DELANE.

Automatizovany skladovaci system Jung-
heinrich UPC (Under Pallet Carrier) jsme
v arealu Mlekarny Pragolaktos zkombi-
novali s regaly tak, ze mezi jednotlivymi
regalovymi fadami nejsou vlbec zadné
manipulacni ulicky. Takoveé vysokohustot-
ni skladovani umoznuje maximalné vyuzit
prostor a s tim i maximalizovat pocet palet
uskladnénych na dané plose.

Realizace reseni probehla postupné ve dvou
fazich. Na pocatku vsak stal stezejni poza-
davek na maximalni vyuziti prostoru. Uz
v ramci prvni faze realizace proto padla vol-
ba na regaly Shuttle s UPC moduly. Ty
funguji na principu LiFo (Last-in-First-out)
a plné tak vyhovuji potrebam firmy. Regal je
pfistupny pouze zepfedu, zezadu se k nému
obsluha vubec nedostane. Systém se tak
osvedcil, ze kdyz mlékarna o tfi roky pozdé-
ji budovala novy sklad, méla uz jasno, jaké
feSeni hleda. Vzhledem k potfebnému po-
Ctu Ukonu za hodinu nemeéla Sanci ani al-
ternativa v podobé mobilnich regald. Co je
vSak nejpodstatnéjsi, klient si zvolené rfeSeni
nemuze vynachvalit. ,Obsluha vlozi paletu
na prvni pozici v regalu, podvozek si pro ni
prijede a zaskladni ji na posledni volné misto
v kanalu. Poté se podvozek vrati k Celu rega-
lu a pocka na vlozeni dalsi palety. Pri vy-
skladnovani zase z kanalu bere palety
od tech, které jsou nejblize k odbernemu
mistu. VSe je navic uz od pocatku fizeno po-
moci WMS,” vysvétlil Jozef Hangai, vedouci
technického oddéleni spolecnosti Mlekarna
Pragolaktos. Systém fizeni skladu WMS
presné vi, kde je jaka paleta ulozena. Ob-

sluha retraku je pak vybavena terminalem,
na kterem vidi, co ma délat, a jednotliveé
ukony potvrzuje. A prestoze je cely system
automatizovany, v prfipadé potreby je
mozné jej pfepnout i do rezimu manualniho
ovladani.

Aktualni prostory Mlekarny Pragolaktos jsou
dnes témeér plné wvyuzity. Jejich celkova
kapacita je zhruba 14 tisic paletovych mist,
z toho se Jungheinrich postaral o skla-
dovani pro vice nez 8 tisic z nich. | o bu-
doucnosti ma pfitom vedeni mléekarny dost
jasné predstavy: ,Jasnym smérem do bu-
doucna je pro nas pofizovani techniky s lithi-
um-iontovymi  bateriemi. Takto vybavena
manipulacni technika totiz plné vyhovuje
potfebam naseho trismeénného provozu
a navic ani neni nutné resit nabijarnu a na-
hradni baterie,” shrnul Jozef Hangai.

Vyuziti elektrickych tahact a privésu k zasobovani vyrobnich linek
je zcela bézné v radé odvétvi. Jak by ale vypadal prechod na plné
automaticky vozik? Zvladl by navadéni v uzkych prostorech mezi
linkami, odstavenymi paletami, vyrobnimi stroji a regaly? Dokazal by
bezpeéné reagovat na ménici se okoli, pracovniky a dalsi voziky?
Najit odpovédi nejen na tyto otazky chce kazdy, kdo zvazuje prechod
na automatické voziky. Abychom vam dokazali nazorné a spolehlivé
ukazat, jak takova technika funguje, nainstalovali jsme na nasi
centrale v Modleticich u Prahy plné automaticky taha¢ EZS 350a.
Prijdte se podivat, jak zvlada nastrahy naseho skladu, a pfesveédcte

se na vlastni oc¢i, ze to zvladne i u vas.

Nas tym specialistii na automatické voziky je vam k dispozici.
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POTREBUJETE MANIPULACNI TECHNIKU JEN NA PAR DNi CI TYDNU V ROCE?
NECHCETE VAZAT FINANCN| PROSTREDKY DO FLOTILY VOZIKU? | PRO TAKOVE
SITUACE MA JUNGHEINRICH RESENI - PRONAJEM. JAKE MA BENEFITY A CO
VSECHNO JE MOZNE SI KRATKODOBE Cl DLOUHODOBE PRONAIJMOUT NAM
PROZRADIL VEDOUCI ODDELEN{ PRONAIMU JUNGHEINRICH (CR) s.r.o.

EDUARD PUCHERNA.

Jaké vyhody ma v segmentu manipulaéni
techniky pronajem ve srovnani s koupi?

V prvni rfadé je to flexibilita. Diky pronajmu ma
zakaznik vzdy moznost vyuzivat prfesné tu tech-
niku, kterou v danou chvili potrebuje. Navic ma
k dispozici vzdy moderni stroj v perfektnim
stavu, nebot o servis se kompletné starame my
a zadkaznik s technikou jen jezdi. Prondjem je
navic pomerné zajimavy i z financniho hlediska,
protoze zakaznikovi dodava urcitou jistotu
v planovani do budoucna. Splatka bude totiz
vzdy stejna. Prijemnym bonusem je skutecnost,

ze zjednodusuje Ucetnictvi a snizuje danovou
zatez, nebot splatka za pronajem jde v plné vysi
rovnou do nakladu.

Na jak dlouho je mozné si manipulaéni
techniku pronajmout?

Casova skala pronajmu je siroka. Sluzbu nabizi-
me v délce od jednoho dne az po nekolik let.
Od jednoho roku se pfitom jedna spise o podna-
jem, tedy zpetny pronajem voziku. Pro zakaz-
nika se ale prakticky stale jedna o pronajem jako
kazdy jiny. Porad plati pravidelnou mesicni splat-

JUNGHEINRICH

ku a svou flotilu vyuziva zcela bez starosti i ja-
kychkoli omezeni.

Jak velka je vase pronajemni flotila?

K dispozici mame vice nez 840 vozikl vsech ka-
tegorii. Od elektrickych paletovych vozikd az
po Celni voziky s nosnosti 9 tun, Ci systémove
stroje pro uzkeé ulicky. Snazime se do flotily take
namichat rlzné kombinace zdvind a vybav,
abychom zvladli vyhovet co nejvétsSimu mnozstvi
ruznorodych klientskych pozadavku. V posledni
dobe do flotily zafazujeme stéle vice stroju s lithi-
um-iontovou baterii, ktere nevyzaduji prakticky
zadnou udrzbu a jejich nabijeni zvladne zabezpe-
¢it kdokoliv bez nutnosti dodatecnych skoleni.

Jak rychle jste v rdmci pronajmu schopni
techniku dodat?

Pokud mame vybrany vozik k dispozici na jedné
z nasich pronajemnich pobocek v Praze, Olomou-
ci ¢i Mladé Boleslavi, jsme schopni ho k zakaznikovi
odeslat jiz druhy den po obdrzeni objednavky.
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Zaznamenali jste néjakou zménu poptavky

v souvislosti s aktualnim dénim kolem
onemocnéni COVID-19?

Velkou skupinu nasich zakazniki pro pronajem
tvori e-commerce spolecnosti a retailovi ob-
chodnici, ktefi kratkodobymi zapujckami vykryvaji
sve sezonni Spicky. K tem typicky dochazi na-
priklad pred Vanoci ¢i Velikonocemi. Letos dalsi ta-
kovou Spicku vytvorila na jare i karanténa, ktera
zvysila objem maloobchodniho on-line prodeje
a dusledkem toho vzrostl i zajem o zapujcky
manipulacni techniky. To se projevilo v podstate
okamzité, stejne rychle ale takova poptavka i ode-
znela. V soucasnosti vsak spiSe pocitujeme vsu-
dypritomnou nejistotu, ktera v nékterych oborech
zavladla. Rada spolecnosti vaha s investicemi
obecng, obnovu flotily manipulacni techniky ne-
vyjimaje. Diky pronajmu zakaznik muize obnovit
svou techniku tak, aby mél bezpecne, ekonomicky
a efektivné zajistény potrebné logisticke procesy.
Nezavazuje se tim ale na dlouhé roky, jako je tomu
v pfipadé leasingu Ci pfimeho nakupu.

.K dispozici mame
vice nez 840 voziku
vSech kategorii.

Od elektrickych
paletovych voziku
az po celni voziky

s hosnosti 5 tun,

¢i systémoveé stroje
pro uzké ulicky.”
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Jakubova zavodni buggina

550 S5..pie

konskych sil sekvencni prevodovka
SADEV

560..

kroutici moment

750,

celkova hmotnost

vliadnou zlate ceske rucicky

TRIADVACETILETA NADEJE CESKEHO AUTOKROSU UZ MA VE SBIRCE CELOU RADU
OCENENI. V KRALOVSKE DIVIZI SUPERBUGGY SE PRITOM SE ZKUSENYMI JEZDCI
UTKAVA UZ OD SESTNACTI LET A O PREDNI PRICKY DOMA | V EVROPE SE NEVAHA
POPRAT. ,AUTOKROSOVOU STAJI" JAKUBA KUBICKA JE RODINNA SPOLECNOST
ANEXIA sr.o., KTERA SE UZ VICE NEZ 26 LET ZABYVA LOGISTIKOU, NAKLADNI
DOPRAVOU A SERVISEM V RAKOVNIKU.

Foto: Tomas Nemec

Jak dlouho se autokrosu vénujete

a co vas k nému viibec privedlo?

K autokrosu me uz jako dost male dité pfi-
vedl tata s dédou, kteri meli k motorsportu
vzdy velmi blizko. Déda délal motory panu
Hambalkovi do rally, tata zase délal me-
chanika na rallycrossu, takze jak se fika —
obéma vonel benzin. A kdyz jsem prisel
na svét, byla to pro né takt trochu prilezi-
tost. Chtéli si to na mné vSechno uzit. Uz
asi ve trech letech mé posadili do pujcené
motokary, dostal jsem na hlavu pujcenou
rizovou helmu na kolo a nechavali mé
jezdit na kdejakém asfaltovem placku v Ra-
kovniku. Hned ve ctyfech uz jsem mel
vlastni motokaru, pak jsme koupili i dét-
skou bugginu. Jednou nas ale deduv ka-
marad pozval, at se pfijedeme podivat
na jeho syna na autokros, a tim to odstar-
tovalo naplno.

Co se délo pak?

Koupila se prvni buggina s obsahem
motoru 160 ccm. Ta ma motor ze sekac-
ky a dité jen Slape na brzdu a plyn — zkrat-
ka autokrosova buggina pro ty nejmensi
déti. No a potom, na zacatku sezony
v roce 2003, jsme vyrazili na muj uplne
prvni zavod do Nové Paky. Hned tu prvni

sezonu se mi podarilo byt celkové druhy
v Ceské trofeji i v Poharu sponzoru, coz
jsou takove détské Sampionaty. Kdyz se
na to ale divam zpétné, byl jsem tak maly,
ze jsem si vUbec neuvédomoval, co
vlastneé délam a jestli mé to samo o sobe
vubec bavi. Celkem mi to ale Slo, a tak
jsme jezdili porad dal a dal. Kdyz mi bylo
asi osm nebo deveét, zacalo mi dochazet,
ze mi ten sport pfirostl k srdci a ze mi
snad i celkem jde. Zkratka jsem tak néjak
umél chytit volant do ruky a zavodit. Rok
nato jsem prestoupil do silngjsi kategorie
RacerBuggy 125. Hned dalsi rok jsem zis-

kal titul mistra republiky a rok poté jsem
ho i obhajil. To byly roky 2005 a 2006.
Pak jsme nastoupili do vyssi kategorie,
tentokrat RacerBuggy 250. Tam jsem zu-
stal zase jen rok a dojel celkové druhy
v ceskem mistraku.

A tim skongila ta ,détska"” kariéra?

Poté, to bylo v roce 2008 a mél jsem
12 let, jsem preSel uz do kategorie Ju-
niorBuggy 600, coz je vlastné prvni ka-
tegorie toho takzvané velkého autokrosu.
A to byla kategorie, kterd mé hodné nau-
¢ila. Startovalo nas tam pravidelné pres
20, takze jsem se postupem casu naucil
zavodit mezi ostatnimi v poradnéem
chumlu a propracoval jsem se postupnée
uplneé odzadu az pékné dopredu. BEhem
péti let jsem se propracoval na vrchol —
ziskal jsem tituly jak doma, tak i v Evropé,
a to v letech 2011 a 2012. Byly to krasné
zavody, na které moc rad vzpominam.
Moc jsme si to vSechno uzivali. A pak
jsme se rozhodli preskocit kategorii Bug-
gy 1600 a jit rovnou do kralovské divize
SuperBuggy do 4000 ccm. Pravidla to
tenkrat umoznovala, ale kratce poté, co
jsem prestoupil, je zménili, aby to uz vice
nebylo mozne.
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Kolik vam tenkrat bylo?

Bylo mi Sestnact, ale diky véem tem letem
v autokrosu mé vsichni na Autoklubu CR
dobre znali, takze kdyz jim pfrisla zadost
o zavodni licenci, nebyli pfekvapeni. Kdyz
si toho véku a nejvyssi kategorie ale vsimli,
samozfejme zacali vahat, protoze prece
neni mozné, aby se nékde na trati v tak
silném auté Sestnactilety kluk rval se vse-
mi témi zkusenymi letitymi zavodniky.
Nakonec se ale podafilo, licenci jsem
dostal a zpusobil celkem velkou fadu pre-
kvapeni. Dil¢i uspéchy jsme slavili hned
béhem prvni sezony.

A jaké to bylo, zaéit sotva v Sestnacti

v kralovské divizi?

Auto bylo najednou mnohem vétsi, tezsi,
rychlejsi. Moc jsem se toho ale nebal
a rovnou jsem vletél mezi véechny ty zku-
Seneé zavodniky. Na zacatku to soupefi
nenesli moc dobre a je pravda, ze i pro
mé bylo dost psychicky narocné se mezi
nimi prosadit. Hned v prvni sezoné jsem si
ale udélal velkou radost. Vyhral jsem za-
vod v Prerove v ramci mistrovstvi Evropy,
kdy za mnou vsech sedm findlovych kol
jel Bernd Stubbe — dnes uz desetinasobny
mistr Evropy a vlastné nejuspésnéjsi au-
tokrosar vsech dob. Po zavodeé vystoupil
z auta a symbolicky smekl klobouk — sun-
dal si helmu, polozil jina zem a fekl mi, ze
se v poslednim kole uz smifil, ze bude
druhy a ze na me nema. Pro Sestnactile-
tého kluka obrovska pocta!l O rok pozdeji
jsme ziskali domaci titul a v ramci mi-
strovstvi Evropy jsme byli na celkove Ctvr-
té pricce.

V ¢em se evropské zavody liSi od téch

v Cesku?

Pravidelné se tam sjizdi ohromna konku-
rence — v kategorii je nas vétsinou kolem
Ctyficeti, obcas ale az sedmdesat. Prvnich
tfeba patnact aut uz je opravdu na velmi
dobré urovni a ¢asto jedeme v jedne vte-
finé a vubec se neda odhadnout, kdo na-
konec cely zavod vyhraje. Pro divaky je to
uzasna podivana. Pro nas jezdce je to ale
samozfejme dost naroc¢né a vypjate.
A obcas nas samozfejmé potka nejaky
problem, ale v tomto ohledu je to stejne
v Evropé jako doma. Je to holt ale porad

{

Vyrobeno (ne)sériové

VSechny malé bugginy, se kterymi Jakub Kubicek jako dité nastartoval svou
kariéru, byly postavené po domacku. ,Prvni stoSedesatku jsme koupili a od té
doby jsme kazdy rok staveli novou. Tata s dédou, a jakmile jsem z toho mél
rozum, tak samoziejmé i ja, jsme byli pfesvédceni, ze to, co délame my, je to
nejlepsi mozné a naprosto tomu vérime. Celou zimu jsme tak vzdycky stravili
v garazi a ukazalo se to jako spravna cesta,” vysvétlil Jakub. Velky technologicky
pokrok znamenalo i zahajeni dnes uz dlouholeté spoluprace s legendou
ceského autosportu Jaroslavem Hoskem z Kladna. Prave v jeho dilné vznikla
nejdriv juniorni buggina a nasledné i velka buggina do kategorie SuperBuggy.
.Jarda ma své know-how a letité zkuSenosti se zavodnimi auty, a tak nam
postavil zakladni ram a my jsme si pak dodélali zbytek.” Celda buggina tak byla
vyrobena primo na miru Jakubovym potfebam i stylu jizdy. Neni to ale jen

o samotné konstrukci auta. Zalezi i na dalSich komponentech, tfeba na motoru,
prevodovce a tak dale. S motorem se proto Jakub svéfil do péce holandskému
motorarti. ,Pan Zomer ma vlastni vyrobu zavodnich motorti. Pro nas postavil
trilitrovy Ford V6, ktery mél asi 420 koni. Pro Sestnactiletého kluka opravdu silny
motor. Pfed zhruba dvéma lety jsme se rozhodli vyuzit jesté vétsiho vykonu,

a tak jsme presli na ¢tytlitrovy motor V6, také znacky Ford. Abych to ale uvedl
na pravou miru - z Fordu tam je pouze blok motoru a hlavy, konkrétné

z Mustangu GT. Vnitini ¢ast motoru je ale vyrobena kompletné na zakazku

a upravena pro zavodni ucely,” prozradil Jakub.

pouze sport, ve kterém je hlavnim na-
strojem kromée vlastniho téla porad jen
stroj, ktery dostava strasne zabrat.

K né&jakym uspéchim vam uz ale

v kategorii pomohl, ze?

Jasné. Za téch sedm let v SuperBuggy
se mi podafilo tfikrat ziskat titul mistra Ces-
ké republiky a v rdmci mistrovstvi Evropy
vitézné zajet dil¢i zavody. Co do celku
jsem byl nejlépe Ctvrty.

Které jsou ty vase vitézné ceské traté?
Dvakrat za sebou jsem zvitézil v Noveé
Pace, dvakrat v Prerové. Jak v Pace, tak
v Preroveé to byl opravdu hezky zazitek.
Kazdy by chtél nékdy vyhrat doma a zrov-
na v Pace je prakticky vzdycky velmi
dobra, az elektrizujici atmosféra. Diky
tomu, ze je ta trat velmi specificka, tam
chodi spousta divaku, ktefi maji pfistup
vlastné az ke trati.

To vypada, ze to tam mate opravdu rad...
Jak se rika — kdo nejel Paku, nejel au-
tokros. Ja jsem zrovna tam jel hned prvni
zavod, a to uz pred 16 lety! Dnes je mi 23
a zaCina mi dochazet, ze jsem tomu spor-
tu obétoval tfi Ctvrté zivota, v podstaté
spis cely.

Je to vase oblibena trat?

Mné se libi kazda trat, kde mi to jde.
Obecné mam ale radégji technické traté,
kde je to sama zatacka. Na rovine umi byt
rychly kazdy, tam staci jen S$lapnout
na plyn, ale byt rychly v zatackach, na to
uz potfebujete néco umét. Ale trat v Nové
Pace je specifickd. Ma prevyseni 40 met-
ri. Druhou takovou trat nikde v Evropé
nenajdete. Mam moc rad i trat v Prerove,
ta je hodné Siroka a dosahujeme tam vu-
bec nejvetsi rychlosti — v nékterych
mistech i pfes 180 km/h. Kazda trat ma
ale svoje plusy i minusy.

A néjaky favorit v zahranici?

Mél jsem vzdycky moc rad Madarsko. Trat
v Nyiradu je dost rychla a zaroven tech-
nicka. Ale taky jsem si tam odbyl jednu
z téch horsich nehod... Je ale Skoda, ze
uz se tam asi tfi roky nejezdi. Také mam
v oblibé trat v Maggiore v Italii, je rychla

a zatacky tam krasné navazuji, jizda tam je
opravdu zabavou.

Takovych nehod, karambolu a urazu je
asi na autokrosu celkem dost...

To jsou vSechno veci, ktere k tomu spor-
tu patfi a prijiméame je vsichni, kdo
do téch aut sedame. Porad se mi ale au-
tokros zda daleko bezpecnéjsi nez vetsi-
na sportl, protoZe pro tu bezpecnost se
tam deélad skutecné maximum. Sedime

ve specialni homologované sedacce,
kterd ma Sestibodoveé pasy. Mame helmu,
mame hans, ktery nam chrani krcni pater,
a k tomu mame na sobé vsechno z ne-
hoflavych materiald, kombinézu, boty,
rukavice, kuklu i spodni pradlo. Kolem za-
vodnika je navic mohutny ram, ktery ho
chrani a celé auto drzi pohromade. Pro
tu bezpecnost se v autokrosu deéla oprav-
du hodné.

Ale stane se, ze?

Kdyz se neco ma stat, tak se obcas zkrat-
ka stane a neni to pfijemné. Clovék pak uz
muze jen sedét v auté, zavrit oci a Cekat,
co se stane. A nikdy samozrejme nevite,
jak to dopadne — jestli z toho auta vyleze-
te cely, nebo ne. Jak uz jsem ale rikal, je
to soucast toho sportu. Po asi nejhorsi
nehodé, které jsem byl svédkem, zustal
jeden z mych soupefu ochrnuty na vo-
ziku. Po dvou letech se ale vratil a i pres
tak zasadni omezeni a zménu kategorie
dnes zavodi dal a celé auto ovlada pouze
rukama. Klobouk dolu pred nim.
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Jaka zranéni jste si ze zavodu

odnesl vy?

Zaplat panbuh jsem z auta vzdycky vylezl
viceméne jen dobity a s bolavou hlavou.
Nejaky ten otfes mozku a par modfin
po tele. Vzdy se to obeslo bez vaznégjsich
zraneni.

Mate z autokrosu néjaké dovednosti,
které muzete vyuzit i na cesté v bézném
provozu?

V prvni fade — zavodéni na silnice nepatfi.
To bych rad zduraznil. Jsem presvédceny,
ze to, ze jsem zavodnik, ze me nedéla
lepSiho fidice. Mam jen mozna trochu vic
zkuSenosti s neocekavanymi situacemi
a dokazu je o néco lépe predvidat. Diky
zavodéni me treba neprekvapi, kdyz mi
auto v zimé uklouzne, a zvladnu ze zku-
Senosti néjak zareagovat. Co do jizdnich
vlastnosti ale vibec neni mozné zavodni
auto s tim osobnim jakkoli srovnavat, rea-
guji zcela odlisné.

Ktery evropsky narod je v autokrose
nejlepsi?

Cesil Body jednotlivych narodu se kazdy
rok zapocitavaji do takzvaného poharu
narodu — Nations Cupu - ktery opravdu
pravidelné vyhravame. Jednak je nas sku-
tecné celkem dost, co v Cesku celkem
obstojné jezdime a umistujeme se dob-
fe, a jednak jsou to ty proslulé zlaté Ces-
ké rucicky. Ty vlddnou autokrosu uz
spoustu let.

Postihla néjakym zplusobem svét
autokrosu aktualni situace kolem
onemocnéni COVID-19?

Mistrovstvi Evropy se po dlouhém feseni
uplné zrusilo uz v prvni poloviné roku
ajen vsichni doufame, ze pfisti rok se po-
jede opét normalné. Tady v Cesku ale ne-
byla zadna omezeni, ktera by zabranila
zavody usporadat. Neéktere se jely
ve standardnich terminech, néktere se
prfesunuly na podzim, ale normalné jsme
jezdili. A ackoli mnozstvi divaku bylo
na zakladé vladnich nafizeni omezeno,
podivat se vzdy pfislo dost lidi. Je vSak
pravdou, ze zavodu se odjelo jen malo,
asi Ctyfi, které se zapocitavaly do cCes-
kého Sampionatu. H
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Paletovy regalovy

systém
na miru vasim
potrebam

REGALY JSOU ZAKLAD SKLADU. NABIDKA
JE VSAK TAK SIROKA A VARIABILN],

ZE VYBRAT TY SPRAVNE NENI VUBEC
SNADNY UKOL. NASI ODBORNICI

NA REGALOVA RESEN[ JSOU ALE LIDE
NA SVEM MISTE, A TAK VAM VZDY
PORADI S OHLEDEM NA KONKRETNI
MOZNOSTI A POTREBY VASEHO SKLADU.
ZAJIMA VAS, Z JAKYCH VARIANT

MUZETE VYBIRAT?

Skladovaci metody

FIFO — First in, first out

Regalovy systém ma dve obsluzné roviny — z jedné se
zaklada a z druhé se odebira. Prvni polozka zaskladne-
na z jedné urovné bude tim padem jako prvni vy-

skladnéna, ale z urovné druhé.

LIFO — Last in, first out

Regalovy systém ma jen jednu obsluznou rovinu a z té
se jak zaklada, tak odebira. Posledni zaskladnéna
polozka tak bude vyskladnéna jako prvni.

Prihradové paletové regaly

Prihradove paletové regaly jsou zakladni a na-
prosto univerzalni regalovou variantou. Poslou-
zi pro Siroké spektrum pouzivanych nor-
movanych palet EUR, ISO a INDU. K dispozici
maji ale i celou fadu pfislusenstvi, diky kterym je
mozné je snadno pouzit i pro dalsi typy palet.
Pripojit se k nim daji napriklad nosniky proti pro-
padnuti, dfrevotfiskové desky i rosty. Jejich
hlavni vyhodou je, ze s jejich vyuzitim ziskate
pfimy pfistup ke vSem paletdm, které muzete
skladovat zcela ndhodné. Sklady s pfihradovymi
paletovymi regaly jsou vhodné pro skladovani
zalozené na principu FIFO.

Valec¢kové (push-back) regaly

V pripadé valeCkovych push-back regalt probiha zakladani
i odebirani palet jen z jedneé strany a je vhodné je vyuzit pro
skladovani zalozené na principu LIFO. Pfi plnéni jednotlivych
kanall vozik s kazdou novou paletou zatlaci stavajici palety
na zadni regalové pozice. Po odebrani predni palety zase
naopak ty zbyvajici, uskladnéné na zadnich pozicich, sjedou
do mista odbéru. Hlavni vyhodou valeckovych push-back
regall je prave jedna obsluzna rovina slouZzici jak k zakladani,
tak k odbéru palet. Systém navic umoznuje hospodarné za-
plnit dostupny skladovaci prostor.

JHINFO ‘ 17

Pojezdové (podvozkové)
paletové regaly

Princip pojezdovych paletovych regalt spociva v tom, ze regaly
samotneé jsou umistény na podvozky. Diky nim je pak mozné je
presouvat, ¢imz vznikaji manipulacni ulicky pro pracovniky skla-
du. Toto pohyblivé feSeni je prvnivolbou pro vyznamné navyseni
skladoveé kapacity, protoze pfi vhodné zvoleném rozlozeni
umoznuje usetfit az 90 % prostoru, ktery by jinak zabiraly pra-
covni ulicky. S pojezdovymi paletovymi regdly vznika take
moznost uzavieni ulicek a s nimi i skladovaného zbozi. Rovnéz
tyto regdly je vhodné vyuzit tam, kde je skladovani zalozeno
na principu FIFO.

Valeckové (spadové) regaly

Ve spadovych valeckovych regalech jsou palety ulozeny na valeckovych drahach,
jejichz prostrednictvim se mohou pohybovat v jednotlivych kanalech. Samocinny
pohyb palet je vyvolan mirnym naklonem ulozné drahy. Pro kontrolu rychlosti jsou
vzdy instalovany brzdove valecky. Tento typ regald ma dvé obsluzné roviny —
z jedné strany se do jednotlivych kanaltl zaklada, z druhé strany se z nich zbozi
odebira. Jakmile je paleta odebrana, ty ostatni, které byly zafazeny za ni, sjedou
do mista odbéru. | spadové valeckove regaly je vhodné vyuzit pri skladovani
na principu FIFO palet se stejnym zbozim. Jejich hlavnim benefitem je velmi hos-
podarné zaplnéni prostoru.
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Prujezdoveé regaly maji potencial
plné nahradit klasické blokove
skladovani, a to zejména v pfipa-
dech, kdy zbozi na paletach neni
mozné jednodu$e stohovat.
Drive-in regaly je na zakladé po-
tfeb a pozadavku klienta mozné
koncipovat jako prujezdné (pro
skladovani na principu FIFO)
i neprujezdné (pro uplatnéni
principem LIFO). Zvlast vhodné
jsou pro skladovani jednotného
druhu zbozi. Co je nejpod-
statnéjsi, spojuji v sobé vsechny
vyhody regalového skladovani
a blokoveho stohovani, diky Ce-
muz umoznuji efektivni vyuziti
prostoru skladu.

Vyuziti  skladoveho  systému
shuttle je velmi podobné jako
v pfipadé konzolovych drive-in
regall, zejména proto, ze
umoznuje vyznamné zvysit vy-
kon jednotlivych skladovych
operaci a artikly je mozné za-
kladat pouze po kanalech. Je
tak vhodny zejména do provo-
zU se stfednim ¢i velkym mnoz-
stvim artikll, a to za predpokla-
du, ze se pocita s uskladneénim
jejich velkého mnozstvi. Oproti
predchozim skladovym systé-
mum shuttle umoznuje jesté
lepsi vyuziti prostoru a i diky
tomu se tesi oblibe napriklad
v mrazirnach ¢&i prdmyslovych
zasobovacich skladech. Obli-
beny je ale ve spedi¢ni branzi
obecné.

REVIZE A OPRAVY

REGALOVYCH SYSTEMU

Dulezitou soucasti portfolia nasich
sluzeb jsou i revize regalovych systému,
které vychazeji ze zavaznych predpisu

Ceské republiky. Radi se postarame
o revizi regalu i ve vaSem skladu a také
asledny servis za vyuziti originalnich
“nahradnich dilG.

CO PRO VAS
MUZEME UDELAT?

B vas sklad zaclenime do naseho
rezimu pravidelnych kontrol

r

B zajistime kontrolu minimalne

jednou ro¢né nebo po kazdem

premisténi a prestaveni regalt »
B vypracujeme potrfebnou

technickou dokumentaci

B pripravime nabidku na opravu
a zajistime nahradni dily

NEVAHEJTE SE »
NA NAS OBRATIT!

Pro revize a opravy regalovych
systému kontaktujte:

PRO CECHY: JAKUB EGER
jakub.eger@jungheinrich.cz
+420725957 374

PRO MORAVU: MAREK
marek.smejkal@jungheinrich.c

+420 702 204 617

—
o
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pro vysokohustotni skladovani

TO SPRAVNE SKLADOVE RESENI NAJDEME PRO KAZDEHO, A TO

| ZA PREDPOKLADU, ZE MA K DISPOZICI OPRAVDU MALO MISTA.

PRO REALIZACE S OMEZENYM PROSTOREM STOJI ZA ZVAZENI VERTIKALNI
VYTAHOVE SYSTEMY. PRAVE VERTIKALNI ZAKLADACE JUNGHEINRICH PRK
A LRK JSOU RESENIM, KTERE UMOZNUJE MAXIMALNI VYUZITI SKLADOVE
PLOCHY S VYSOKOU EFEKTIVITOU VYCHYSTAVANI

Novem Car Interior Design

Dalsi vertikalni zakladac, tentokrat LRK 1000,

jsme nainstalovali ve spole¢nosti Novem
Car Interior Design. Tam v$ak neslouzi pro
skladovani drobnych dilt, ale rovnou celych
palet. Vertikdlni vytahovy systém vyuziva-
me ke skladovani vliozek do lisovacich
forem. Dtive lezely palety na zemi, nebo

v jednoduchych regalech. Nyni jsme vSak
schopni na plose 4,5 x 2,2 metru ulozit az 38
palet! Ziskali jsme tak v hale volnou plochu,
coz nam umoznilo zvys$it bezpecnost
manipulace. Vlozky jsou navic nachylné

na znecisténi a prach. Diky ochrané ve vy-
tahovém systému zaméstnancum odpadla
prace spojena s balenim palet

do ochrannych folii," vysvétlil Roman Pova,
vedouci ptipravy vyroby v Novem Car
Interior Design. Spole¢nost je celosvétovy
dodavatel ozdobnych dila a dekorativnich
funkénich prvka pro interiéry vozidel.
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Ferring-Léciva

Vabec prvni dodavka vertikalnich zaklada¢ua
Jungheinrich na uzemi Ceska smétovala

do Vestce nedaleko Prahy, konkrétné

do spole¢nosti Ferring-Léciva, se kterou spolu-
pracujeme uz vice neZ deset let. Farmaceuticky
sklad jsme vybavili dvéma témér osmimet-
rovymi vertikalnimi zakladac¢i LRK 500, které
tam dnes usnadnuji a urychluji dvousmeénny
provoz. ,Vytahovy systém pro nas znamena
podstatné zrychleni prace. Navic diky nému
mame i dokonaly prehled o vSech uskladné-
nych polozkach. V kazdém zakladac¢i mame
osmatricet polic, které operator obsluhuje

z jediného mista. Nemusi tak obchazet sklad,
ani nic hledat. Diky tomu je vychystavani
daleko rychlejdi nez kdy d¥iv,” vysvétlil vedouci
skladu Jan Machulda. Ve spole¢nosti
Ferring-Léciva pro své produkty pouzivaji
celou fadu obalt, §titku i pfibalovych letaku.
Jejich umisténi ve vertikalnich zakladacich se
ukazalo jako vhodné feeni s potencialem
usetfit prostor i &as. Uspofe mista napomaha

i skutecCnost, zZe si vertikalni zakladace méri
vySku zakladaného materidlu a na zakladé
toho optimalizuji jeho konkrétni umisténi

v systému.
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STROS - Sedléanské strojirny

Hned dva vertikalni zakladac¢e PRK 350 jsme
nainstalovali ve STROS - Sedl¢anskych
strojirnach. Diky integrované databazi
produkti usnadnuje zaklada¢ skladovani
drobnych dila ve zdejsi vyrobé. ,Kdybychom
je nemeéli, potfebovali bychom ke skladovani
trikrat az ¢tyrikrat tak velkou plochu,”
prozradil ekonomicky feditel spole¢nosti
Milan Skorpa. Kazdy zaklada¢ je 4,5 metru
vysoky a obsahuje 17 polic. Kromé vyznam-
né uspory mista manipulanti na zakladacich
ocenuji i rychlost skladovych operaci, které
prispivaji k zefektivnéni vyroby osobnich

a ndkladnich vytaht, zavésnych lavek

i pracovnich plosin, které STROS vyrabi.
.Soucasné s porizenim PRK zakladace jsme
zavedli carové kody a i diky tomu se logis-
tika firmy podstatné zefektivnila,” doplnil
Milan Skorpa. V praxi to znamena, Ze kazdé
skladové misto bylo spojeno s ¢islem
vyrobku. Kdyz dnes operator naskenuje
¢arovy kéd, vyjede mu police, na které je
pozadovana polozka uskladnéna.

ZLUTE FINANCOVANI
PRO ZLUTA LOGISTICKA RESENI

Kromeé Siroké nabidky manipulacni techniky a rozmanitych moznosti skladovacich reSeni nasim partnerm radi
nabizime i néco navic. Jednou z téchto sluzeb je i financovani. Diky vlastnimu tymu financnich specialistt a partnerstvi
s nékolika vyznamnymi ceskymi bankovnimi institucemi jsme schopni nasim dlouhodobym i novym obchodnim
partnerum pomoci s financovanim nove i repasované manipulacni techniky jakékoliv kategorie i ceny. Moznost
obohatit flotilu o novy stroj a zefektivnit tak praci muze byt o néco jednodussi. Staci si vybrat variantu financovani,
ktera bude vyhovovat vasim provoznim i finanénim podminkam.

Dostupnych moznosti je hned nékolik:

UVEROVE

FINANCOVANI

B akontace v rozmezi
0-70 %
vozik je po celou dobu
ve vasem vlastnictvi
pojisténi je soucasti
uveroveé splatky
po ukonceni
uvérového financovani
nasleduje
odkup voziku
za zustatkovou
hodnotu (to je obvykle
1000K¢ bez DPH)
minimalni smluvni
doba je 54 mésicu
moznost uzavrit
smlouvu na Full
Service

2.

FINANCNI
LEASING

B akontace v rozmezi
0-70 %

B pojisténi je soucasti
leasingové splatky
po ukonceni
leasingového
financovani nasleduje
odkup voziku
za zustatkovou
hodnotu (to je obvykle
1000 K¢ bez DPH)
minimalni smluvni
doba je 54 mésicu
moznost uzavrit
smlouvu na Full
Service
leasingové splatky jsou
danové uznatelnym
nakladem

3.

PRONAJEM
A PODNAJEM

B bez akontace

B stroj bez jakychkoliv
zavazku —
manipula¢ni technika
je po celou dobu
majetkem
Jungheinrich
soucasti splatky je Full
Service i pojisténi
LAl risk” veetné
povinného ruceni —
jakoukoli pojistnou
udalost klient resi
se zastupcem
spole¢nosti
Jungheinrich

B moznost optimalizace
flotily na zakladé
aktudlnich potreb

4.

OPERATIVNI
LEASING

bez akontace

soucasti splatky
operativniho leasingu
je Full Service i pojisténi
LAl risk” véetné
povinného ruceni
prondjem stroje bez
zavazku budouciho
odkupu

smluvni doba

12-96 mésicu

splatky operativniho
leasingu jsou oproti
splatkam uveru ¢i
finan¢niho leasingu
niz3i diky

zustatkové hodnoté
leasingové splatky jso
daniove uznatelny

"‘ii'
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i
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5.

VYKUP
VOZIKU

B pokud vam
z jakychkoli divodu
jiz nevyhovuje
stavajici technika
libovolné znacky,
radi vam jejim
vykupem usnadnime
prechod
na optimalni
konfiguraci
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Manipulacni
ﬂotlla ve FOXCONNu

dos'tfalé automatizovaného
. pomocnika

V CESKYCH VYROBNICH ZAVODECH TCHAJWANSKE SPOLECNOSTI FOXCONN
KDYSI PREVLADALY UPLNE JINE BARVY. DIKY KVALITNIMU PORADENSTVI

A SKVELE NABIDCE PRODUKTU | SLUZEB SE NAM ALE FLOTILU PODARILO

Z VELKE CASTI PREBARVIT NA ZLUTO. DNES TAK SKLADY A VYROBNI

PROSTORY FOXCONNU V PARDUBICICH A KUTNE HORE BRAZDI

VICE NEZ 100 VOZIKU JUNGHEINRICH NEJRUZNEJSICH TYPU

A KONFIGURACI. MEZI NIMI | PRVNI PLNE AUTOMATICKY

VOZIK TYPU ERC 215A INSTALOVANY

V CESKE REPUBLICE.

P¥ipadova st FOXCONN " .

Automatizovany vozik Jungheinrich ERC 215a je plnohodnotnou
soucasti zluté flotily v ceskem skladu spolec¢nosti FOXCONN.
Chcete to vidét na vlastni oc¢i? Staci nacist QR kod.
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FOXCONN je pfednim vyrobcem elektroniky
a poskytovatelem postprodejnich sluzeb.
.V Ceské republice se dlouhodobé Ffadime
ke trem nejvyznamneéjsim exportérum a patfi-
me mezi nejlépe hodnocené zamestnavatele
v regionu,” wvysvétliL  program manager
ve spolecnosti FOXCONN CZ s.r.o. Miroslav
Pospisil. Spolec¢nost neustale usiluje o zvy-
Sovani produktivity prace, zameéruje se i na au-
tomatizaci napfic oddéelenimi vcetné vy-
branych logistickych  operaci. ,Pilotnim
projektem se v tomto sméru stalo nasazeni
plné automatického vysokozdvizného voziku
AGV, ktery jezdi v oddéleni expedice hotovych
vyrobkud.”

Navzdory beznym ocekavanim vsak automa-
tizace nemusi vzdy znamenat nasazeni
komplexniho systému. | v ramci automatizace
je totiz mozné postupovat pomalu, po jednot-
livych krocich. Ve spole¢nosti FOXCONN

jsme instalovali automaticky AGV vozik ERC
215a. Co je podstatné, instalovali jsme jej jako
stand-alone reSeni. Vozik tedy neni nijak napo-
jen na interni systémy zakaznika a o transport-
ni logiku se stara AGV fridici systém navazany
na signaly z ¢idel umisténych na jednotlivych
mistech,” prozradil Pawel Byczkowski, projek-
tovy manazer ve spolec¢nosti Jungheinrich.
Implementace projektu pfimo na misté nasim
expertum zabrala zhruba meésic. Beéhem n¢gj
vozik ozivili, nastavili navigaci transportni trasy
a také uvedli do provozu externi periferie. Vo-
zik je navadén pomoci laserového scanneru
a odrazek umistenych na ruznych mistech
haly. Diky tomuto systému je spolu s bez-
pec¢nostnimi  senzory schopen pracovat
i ve smiSeném provozu s béznou technikou
a pohybujicimi se lidmi.

Vozik prevazi palety s hotovymi vyrobky mezi
vyrobnou a expedici na vzdalenost 75 metru
s maximalni rychlosti 6 kilometru za hodinu.
Ihned po ulozeni palety na jednu z Sesti pozic
se AGV vozik aktivuje a bez dalsiho schvalovani

Ci fizeni ji pfevezme a pfeveze na expedici.
Tam si ji opét prebere obsluha jedné z péti ci-
lovych pozic. Jednoduchy automatizovany
systém tak nahradil lidskou praci tam, kde ne-
vznika zadna pfidana hodnota, a to zcela a bé-
hem nékolika malo tydnu.

Regionalni vedouci prodeje Jungheinrich
/denek Barta ma pfitom s FOXCONNem
dlouholeté zkuSenosti. ,Do roku 2008 byl
FOXCONN v prvni fadé zakaznikem konkuren-
ce. Ta v Ceské pobocce spolecnosti provo-
zovala asi 80 voziku. Tech nasich zlutych tam
pfitom jezdilo asi jen 10,” zacal. .V prubehu
stavby nové haly v Kutné Horfe pred dvanacti
lety se nam ale podarilo zvitézit ve vyberovem
fizeni na dodavku nové manipulacni techniky
i regalového systému. I diky tomu se nam po-
stupné podafrilo probojovat se nahoru v jednot-
livych divizich FOXCONNu a nakonec i zcela
prevratit pomér lokalni techniky od nas
a od konkurence. Pred dalSim tendrem v roce

2019 uz byl pomer konkurence vs. Junghein-
rich 30 : 70,” doplnil Zdenék Barta.

Spole¢né s rozrustajici se flotilou vyvstala také
otazka na vhodny zdroj energie pro techniku.
Jednim z feSeni, které se nabizelo, byly i lithi-
um-iontové baterie. Ty ale predstavuji na prvni
pohled vySsi pofizovaci naklady na samotnou
baterii i nabije¢. Diky vykonnostnim charakteris-
tikam, dlouhé Zivotnosti, moznosti prace na vice
smén s jednou baterii bez nutnosti budovat
nove prostory pro vymenu a nabijeni baterii se
FOXCONN nakonec lithium-iontové baterie roz-
hodl vyzkouSet. ,Diky pfistupu nasi centraly, za-
rukdm poskytnutym na Li-lonové baterie, dfive
uskutecnenym spolecnym realizacim a také re-
ferencim spojenym s kalkulaci celkovych nakla-
du po dobu zivotnosti voziku jsme klienta nako-
nec k pfechodu na Li-lonovou technologii
pfesvedcili. Dnes, po rocnim testovani, uz mame
do FOXCONNu doobjednané dalsi stroje — opét
Li-lonové,” vyzdvihl Zdenék Barta.
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¢elnich vozika
EFG/TFG
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retrakt ETV

60+

ru¢né vedenych nizko-
a vysokozdviznych
voziku EJE, ERE, EJC,
ERC, AGV, ERC

a215a
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Spolecnosti se predhaneéji,

AL I ANV 4

kdo postavi setrnejsi budovu

ACKOLI SE EKONOMICKA SITUACE V LETOSNIM ROCE PRO RADU SOUKROMYCH
PODNIKATELU | MALYCH CI VELKYCH FIREM POSUNULA NA HRANICI EXISTENCNICH
MOZNOSTI, PAVEL SOVICKA, MANAGING DIRECTOR SPOLECNOSTI PANATTONI
EUROPE PRO CESKO A SLOVENSKO, NEZTRACI OPTIMISMUS. A CO VIC, NEZTRACI
ANI VIRU V UDRZITELNY ROZVOJ NA POLI TAK KOMPLIKOVANEHO OBORU,

JAKYM PRUMYSLOVY DEVELOPMENT BEZESPORU JE.

Jaka je aktudlni situace na trhu pramys-
lovych nemovitosti v CR?

Navzdory véemu Spatnemu docela dobra.
V souc¢asnosti mame k dispozici 750 tisic m?
lokalit s vydanym povolenim k vystavbe,
takze jsme schopni uspokojit i velmi roz-
manité a narocné pozadavky klientd. Nas
hlavni rajon lezi stadle v zapadni casti
zemé - Plzen, Stfibro, Cheb, Horovice,
Chomutov. Vsechny tyto oblasti tézi ze
dvou parametrd, které bez ohledu
na COVID zustavaji klicoveé: dostatek kva-
lifikované pracovni sily a vynikajici dopravni
spojeni s Némeckem. Naopak na trhu pru-
myslovych nemovitosti se dnes nedostava
volnych ploch v okoli Prahy, ve strednich
Cechéch a v okoli Brna.

Pozorujete n&jaké zmény ve vasem obo-
ru, které by byly navazané na situaci
spojenou s COVIDem?

Abych byl upfimny, v nejzoufalejsi situaci se
nas obor ocitl v té nejhlubsi karanténe, kdy
nebylo mozné cestovat, a tedy ani jednat
O vyznamnych investicich. Na druhou
stranu i v té dobé jsme byli schopni
na vsech pravé probihajicich stavbach do-
drzovat harmonogram, coz se rovnalo
malému zazraku. Bez nadsazky jsme staveé-
li po telefonu.

A jaky rozvoj oc¢ekavate do budoucna?

To je otazka pro Spickovou Kkartarku!
Vzhledem k napjatému aktualnimu stavu
si netroufnu fict, co bude za tyden,

.Standardné nabizime
certifikaci BREEAM dle
nejnovéjsich standardu

a nedavno jsme dodali prvni
budovu v Cesku se znamkou
Outstanding a globalné
nejvyssim skore. Distribu€ni
centrum Real Digital v Chebu
tak bylo certifikovano jako
nejekologic¢téjsi budova

na svété.”

za dva. V kazdém pripade se nas byznys
zmenil a zmeéni, a to dost vyznamne.
Jsem presvédcen, ze v navaznosti na ko-
ronakrizi stoupne zejména tendence pre-
souvat komunikaci a dalsi procesy na in-
ternet. Z hlediska byznysu ocekavam
dalsi boom e-commerce.

Co presné je vase spolec¢nost (kromé
samotné vystavby prumyslovych nemovi-
tosti) schopna nabidnout klientim?
Development prumyslovych a skladovacich
ploch je samozfejme nase hlavni ¢innost.
Postupné jsme v ni dospéli k troji specializa-
Ci: zaprvé je to vystavba na miru presné
podle pozadavku klienta, zadruhé revitaliza-
ce brownfieldu a zatfeti udrzitelny rozvoj
a minimalizace dopadu na zivotni prostredi.

Vyzaduji dnes zakaznici od budov néco
specialniho? A jak dalece pracujete

s tématy, jako je ekologie nebo energe-
ticka sobéstaénost budov?

V prumyslu a logistice zijeme uz nekolik
let v dobé Setrné Ci usporneé. Je fascinujici
sledovat, jak se vyznamné mezinarodni
spolecnosti predhanéji v tom, kdo postavi
Setrnégjsi budovu! Sektor uz se bez nadsaz-
ky posunul k Urovni rezidencniho develop-
mentu — haly maji LED osvétleni, chytré
fizeni, rekuperaci, a dokonce i splachovani
destovou vodou ¢i venkovni relaxacni
a fitness zony. Standardné nabizime cer-
tifikaci BREEAM dle nejnovéjsich standar-
du a nedavno jsme dodali prvni budovu
v Cesku se znamkou Outstanding a glo-
balné nejvyssim skore. Distribu¢ni cent-
rum Real Digital v Chebu tak bylo certifi-
kovano jako nejekologictejsi  budova
na svété.

Jak probiha planovani a vystavba
novych priimyslovych budov? Jaké
kroky takové projekty vyzaduiji?

Je to jako stavet hrad v tekutych piscich.
Jako developer musite fesit stovky proce-
su, které na sebe ruzné navazuji a casto
nejsou uplné kompatibilni. Scelovani po-
zemku, povolovaci procesy, jednani s po-
tencialnimi klienty, doprovodné investice
pro dotCenou obec... Je to hodné dlouhy
seznam, a do toho musite zajistit, aby spolu
nasly spolecnou fec desitky subjektu a lidi
s Casto naprosto odlisSnymi agendami.
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PAVEL
SOVICKA

Managing Director
Panattoni CZ&SK

Poté, co stravil deset let

ve spole¢nosti Cushman

& Wakefield, se rozhodl
zurocit nabyté zkuSenosti

a pokracovat v rozjeté kariére.
Od roku 2008 stoji v ¢ele
Panattoni Europe jako
Managing Director pro Ces-
kou republiku a Slovensko.
Pod jeho vedenim bylo
pronajmuto ¢i prodano vice
nez 1500 000 m? ploch. Mezi
nejvyznamnéjsi projekty patri
naptiklad Panattoni Park
Prague Airport I all, dis-
tribu¢ni centrum spole¢nosti
Amazon v Dobrovizi,
Panattoni Park D5/Stiibro ¢i
Panattoni Park Cheb.
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Ve které fazi stavby je nutné zacit resit
vnitfni vybaveni budovy? Konkrétné
treba regaly?

Instalace technologii reprezentuje po-
sledni fazi v harmonogramu, presto se s ni
musi pocitat jiz na zacatku vystavby. Vliv
ma jiz do povolovaciho procesu, a pokud
ma byt opravdu maximalné objektivni
i ve spojeni s budovou, je potreba ladit kaz-
dy detail s projektanty a generalnim do-
davatelem. Bavime se zde o idealnim roz-
lozeni svétliky, svetel, prostupl pozarnich
pfedelu, vybrouseni podlahy pro uzke ulic-
ky s indukénim vedenim a tak dale. Nasim
ukolem je pfipravit idealni infrastrukturu
pro konkretni provoz. Vyjimkou je spekula-
tivni vystavba, kterd ze své podstaty klade
vysoké naroky na univerzalnost budovy.

Jaké jsou moznosti, kdyz chceme
maximalné vyuzit potencial plochy
budovy?

Zminim  jeden priklad za vSechny.
V Panattoni Parku Prague Airport Il u stfedo-
Cceskeho Pavlova jsme v ramci vystavby pro
logistickou spolec¢nost DSV vybudovali
cross-dock, v némz laicky feceno neni
do ¢eho nabourat. Stfecha ma totiz rozpon
45 metrd bez jediného sloupu. To maxima-
lizuje efektivitu provozu i bezpecnost pra-
covnikl. U e-commerce projektd se jedna
O vyzvy pfi vyuziti vyskovych budov, kde se
spolu ,perou” zajmy skladovat co nejvetsi
mnozstvi zbozi na co nejvétsi plose
s nutnosti rychlého vyskladnéni.

Na jakych zajimavych projektech
aktualné pracujete?

Mezi nejzajimavéjsi projekty patfi revita-
lizace brownfieldu v prostorach, kde pru-
mysl historicky fungoval — aredly Kovosro-
tu v Dolnich Mécholupech v Praze,
chebskych strojiren, Skody Ostrov &i Sko-
dy Plzen. Jednani jsou v téchto pfipadech
jesté radove slozitéjsi nez v pfipadé
greenfieldu, presto nelituji toho, ze jsme
se do toho pustili. Mozna jsem naivni, ale
verim, ze jednou budou ve vsech téchto
lokalitach provozy, za ktere budou vdecni
nejen najemci, ale i okolni Ctvrti a jejich
obyvatelé.

Mate v hledacku néjakou atraktivni
lokalitu, jejiz potencial pro priimyslovou
logistiku zatim nebyl objeven?

Jak jsem jiz naznacil, jsme trend-setterem
pro znovuobjevovani lokalit, které jsou
tfeba jiz 20-30 let prumyslove po klinicke
smrti, ale z hlediska infrastruktury a polo-
hy jsou pro moderni provozy stale idealni.
Nasi vlajkovou lodi je nyni napfiklad
Panattoni Park Ostrov North, ktery vznika
v aredlu proslulého zévodu Skoda Ostrov.
Kdysi se tu vyrabély trolejbusy pro cely vy-
chodni blok. Kdo vi, tfeba se tu za par dni
rozbéhne vyroba leteckych motoru. Nebo
vysokozdviznych vozikd  Jungheinrich.
V tuto chvili mame v priprave také dvé
zony vychodné od Hradce Kralove u bu-
dovane D11.

Panattoni
Europe

Developer prumyslovych
prostor Panattoni Europe
poskytuje ve strategickych
evropskych lokalitach mul-
tifunkeni aredly pro skladovani
a vyrobni ¢innost, individualné
prizptisobené pozadavkum
klientu. Od vstupu na evropsky
trh se spole¢nost muze pochlu-
bit kancelaremi v Polsku, Velké
Britanii, Ceské republice,
Lucembursku, Némecku,
Nizozemi, Spanélsku a na Slo-
vensku a predevsim vice nez
10,5 milionu m? zkultivované
plochy. Mezi klienty Panattoni
v Evropé patii napriklad
Amazon, DSV, Kion Group, Assa
Abloy, Lear Corporation,
Simoldes Plasticos, Steelcase,
Ideal Automotive, Leoni, GEA,
DHL ¢i HP Tronic. Panattoni
Europe je pobockou jednoho

z celosvétove nejvétsich
prumyslovych developeru,

a sice spole¢nosti Panattoni
Development Company, ktera
byla zalozena v USA v roce
1986.

pro partnery
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SE SVYMI PARTNERY SE VZDYCKY RADI POTKAME. ZVLAST PROTO, ABYCHOM JIM MOHLI CAS
OD CASU PODEKOVAT ZA CELOROCNI SPOLUPRACI NEJAKYM SPECIALNIM ZAZITKEM.

A PRESTOZE MOZNOSTI PRO JAKEKOLI KULTURNI | SPORTOVNI ZAZITKY JSOU V LETOSNIM
ROCE POMERNE OMEZENE A SETKAVANI PODLEHA PRISNYM NORMAM, ALESPON JEDNU
MALOU ,DEKOVACKU" SE NAM VE DRUHE POLOVINE ROKU PODARILO USPORADAT.

acatkem fijna jsme spolec¢né s morav-
Z skymi zékazniky vyrazili za kulturou

do Brna. Své dvefe ndm uz tradicné
otevrelo Divadlo Bolka Polivky se svym pred-
stavenim DNA, ve kterém se zdejsi principal
pfedstavil spole¢né se svou dcerou Annou.
Kulturnich I naopak sportovnich podékovani
jsme pro vas ale planovali o trochu vice. Vzhle-

dem k epidemiologicke situaci vsak nakonec
bohuzel nebylo mozné je realizovat.

Pfes vSechny svizele ale pevné verfime, ze pfi-
lezitosti k podékovani budeme mit jesté dost,
a doufame, ze pfristi rok budou moznosti pro

tésit.

Foto: Divadlo Bolka Polivky
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spousta prace a stesti

PRVNI. TAK SE DA VELMI JEDNODUSE SHRNOUT VZTAH MEZI SPOLECNOSTI
JUNGHEINRICH A TPL CZECH. PRAVE SPOLECNOST TPL CZECH, SVE DOBY JESTE

POD JMENEM TRANSKAM, BYLA TOTIZ UPLNE PRVNI LOGISTICKOU SPOLECNOSTI, KTERA
S NAMI'V CESKU NAVAZALA SPOLUPRACI. JAKE TO JE 30 LET BUDOVAT FIRMU NA POLI
LOGISTIKY A CO JE PRO JEJI USPESNE FUNGOVANI ZASADNI, TO NAM PROZRADIL

JEJI ZAKLADATEL A JEDNATEL JAROSLAV NEZBEDA.

JAROSLAV

NEZBEDA,

zakladatel a jednatel
TPL Czech s.r.o.

Jak jste, Jaroslave, zacinal s podnikanim?
Hned po revoluci v roce 1990 jsem si zalozil
spolecnost zaméfenou na transport kamene,
Stérku a pisku, a to pod nazvem Transkam.
Shodou nahod nas ale brzy oslovila spolec¢nost
Masterfood, ktera vstupovala na cesky trh a hle-
dala nékoho, kdo by distribuoval jeji zbozi. Ob-
ratili se tenkrat na CSAD, a protoze jsem tam
mel diky predchozimu zameéstnani spoustu
znamych, odkazali je rovnou na me. A tak jsme
v roce 1992 ziskali vubec prvniho klienta na poli
logistiky.

Védél jste, do ¢eho jdete?

Vubec ne. Nic takového jako logistika tady
tenkrat prakticky neexistovalo. Pravé zastupci
Masterfood nam to ale vSechno vysvetlili.
V podstaté nas naucili vsechno, na ¢em jsme
poté stavéli, a pustili se s nami do spoluprace.
Byla to ohromna nahoda a ja popravdé nepre-
stavam byt vdécny za to, ze nam dali Sanci
a nastartovali cely ten proces. Zacinali jsme
ve spartanskych podminkach v malém sklade
na Zbraslavi.

Jak jste pokracovali dal?

Byl to postupny dvacetilety vyvoj, behem kte-
reho jsme to dopracovali mezi lidry v posky-
tovani logistickych sluzeb. V roce 2010 jsem se
ale rozhodl spolec¢nost prodat a nechal jsem si
jen sklady v Horfovicich, které jsme tenkrat
vlastnili. Sest let jsem se bavil jinymi pracovnimi
aktivitami a pak opét zapracovala nahoda

a shoda nejruznéjsich okolnosti. Kdyz jsem vi-
del, ze nekolik spolehlivych lidi, ktefi pro nas
pracovali, je volnych na pracovnim trhu, tak
jsem je vzal zpatky pod sebe a po Sesti letech
se do logistiky vrhnul znovu - se stejnym IC, ale
novym nazvem. Tentokrat jako TPL Czech. Le-
tos jsme oslavili tricet let na ceskem trhu.

Cim presné se zabyva vase firma?

Zajistujeme kompletni logistiku. Zbozi tedy sve-
zeme z vyrobnich zavodu rozmisténych
po celé Evropé do nasich distribu¢nich center
u Hofovic, u Prostéjova nebo v Novém Meste
nad Vahom a poté jej skladujeme, kompletuje-
me, etiketujeme, oznaCujeme a rozvazime
na uzemi Ceska a Slovenska. Mdme na to asi
30 kamionu. Zabyvame se ale jen logistikou
ve food segmentu, tedy vyhradné potraviny
a napoje.

V ¢em je kouzlo vaseho uspéchu?

Jsem pfesvédceny, a vzdycky to byla moje filo-
zofie, ze poskytujeme kvalitni sluzby. | kdyz
kvuli tomu budeme potfebovat vetsi mnozstvi
kvalitnich a dobre zaplacenych lidi. Jen diky
nim tu kvalitu dokazeme zajistit. V jakékoli firme
je samozrejme nutné nastavit celou fadu pro-
cesU v ruznych oblastech. Vzdycky tam ale
musi byt i ten lidsky faktor, a ten je za me roz-
hodujici. O tom to je a jen diky tomu mi to celé
dava smysl. Vzdycky pro me bylo hlavni mit ko-
lem sebe lidi, ktefi svému oboru zaprvé rozu-
meéji a zadruhé je bavi. To jsou pro mé dvé za-

sadni kritéria, ktera jsou dulezitd na cesté
k uspéchu. Predevsim diky tomu dnes mame
skvelé klienty a kvalitni portfolio. A méli jsme
Stésti.

Jak vznikla vase spoluprace

s Jungheinrichem?

Krome spravnych lidi musite mit i kvalitni do-
davatele — at uz se budeme bavit o IT systému,
personalni agenture anebo manipulacni tech-
nice. Kdyz jsem kratce po revoluci firmu zakla-
dal, dala se tady sehnat maximalne technika
znacky Desta. V roce 1993 jsme ale na jednom
z brnénskych veletrhu narazili na Uplneé novou
firmu s manipulacni technikou, ktera se teprve
snazila dostat na Cesky trh a meéla tam snad
uplné prvni stdnek — a to byl Jungheinrich. Byli
tam celkem tfi prodejci, mezi nimi i pan Vartyf,
a jejich nabidka nas dost zaujala. Tenkrat jsme
od nich koupili nasi vibec prvni manipulacni
techniku a zaroven se tak stali i jejich prvnim
zakaznikem.

Tu spolupraci udrzujete celou dobu

své existence?

Parkrat jsme samoziejme koupili i jiné voziky,
ale to jsme se jen snazili vytvorit trosku konku-
rencni prostredi. Kazdy vam chce néco prodat.
Tim to ale celé jenom zacina. Pak je dulezity
servis, dostupnost nahradnich dild a tak dale.
A musim fict, ze za celych téch skoro tficet let,
co spolupracujeme, jsem nemel jedinou vytku.
Kdyz v sezonach potfebujeme pujcit vozik
navic, neni to problém, kdyz je potrfeba néjaky
nahradni dil, neni to problém. Vzdy jsem byl
maximalne spokojen. Jasné, obcas se nékde
néco pokazi, ale to je normalni. Kdo nic nede-
[a, nic nezkazi. Podstatné je umét se k té situaci
néjakym zpusobem postavit a vyresit ji. To
Jungheinrich umi skvéle a my jsme diky tomu
spokojeni. Obecné ale mam rad dlouhodobé
spoluprace, protoze na tom se da stavét —
mate kontakty, vzajemne se propojite, Casto
i lidsky. To mé bavi a je to vzdy dukazem, ze se
klient citi spokojeny.



TOP

W ZBYTECNE w

DRINE

UDELEJTE SVYM
ZAMESTNANCUM
RADOST!

Poridte jim elektricky
paletovy vozik

s Li-lonovou baterii

pro rychlou, bezpecnou

a pohodlnou manipulaci
s paletami.

Objednavat miizete na:

www.jungheinrich-profishop.cz
kontakt@jungheinrich-profishop.cz oy
+420 313 333193 MOl

*Ceny bez DPH, véetné dopravy az k Vdm. Doba dodani 6 pracovnich dni!
Obrazky jsou ilustrativni. Zména podminek vyhrazena.

Jungheinrich L
ve sveéte ==

JEDNA Z NEIJNOVEJSICH POBOCEK, KTERE
JUNGHEINRICH VE SVETE ZATIM OTEVREL,
JE V PERU. PERUANSKOU LOGISTIKU JSME
ZLUTOU TECHNIKOU ROZPOHYBOVALI

V ROCE 2018. DNES TAM NASE SESTERSKA
SPOLECNOST ZAMESTNAVA VICE NEZ

65 LIDI Z RAD TECHNIKU, ODBORNYCH
PORADCU A ADMINISTRATIVNICH
PRACOVNIKU.

ejzasadnegjsim projektem, na kterém se nasi peruansti
N kolegove podileli dodavkou vysokozdviznych voziku,

rucnich paletovych voziku i regalu, byla realizace nove-
ho logistického centra spolecnosti Falabella. Nove distribucni
stredisko celokontinentalné vyznamného maloobchodniho
prodejce je soucasti prumyslové zony Macropolis v Luring, asi
30km jizné od hlavniho mésta Lima.
Prave toto logistické centrum patfi mezi nejinovativnejsi a nej-
moderngjsi v celé Jizni Americe a klade vysoké pozadavky
na kvalitu i ekologii. Zaroven bylo vibec prvnim peruanskym
logistickym centrem, jez ziskalo certifikaci LEED, ktera je nejpo-
pularnéjsi certifikaci ekologického stavitelstvi na sveté. Ma
za cil, aby stavitele a developefi byli vice zodpovédni k zivotni-
mu prostredi a vyuzivali materidly efektivne.




<
>
<<
(=
a. 3
i °
ne s
(= T
N ¢
O =
= 2
(@]
o
Q.

m,
-l
=
p—
>
<L
O
w
e
—
[
o
O
-
<L
x
<
=




