Hlavna téma

Logistické procesy v pripade napojov si
individualne a zavisia okrem sezonnosti
aj od povahy tovaru. Nemali ulohu zo-
hrava vsak aj obalovy manazment, teda
spétny tok a skladovanie prazdnych flias,
prepraviek alebo kegov. Celkovo je logis-
tika v napojarskom priemysle komplexny
celok, ktory je kombinaciou réznych lo-
gistickych operacii.

Tomas Szmrecsanyi

Distribdcia napojov je fyzicky velmi naroéna a preto
vyzaduje plnu pripravenost pracovnikov a samot-
nych Soférov na Uskalia pri doru¢ovani tovarov do
jednotlivych prevadzok. Naroky klientov sa neraz
navyse stupnuji a s tym sa musi logisticky provider
vediet vysporiadat a adekvatne reagovat. Narast
poctu objednavok v prevazne letnych mesiacoch je
v priamej Umere s navysenim podétu zavozov a obje-
mov tovaru. Markantne sa vtedy zvySuje frekvencia
zavozov na jednotlivé predajné miesta.

INDIVIDUALNY PRISTUP

,Velky vplyv ma na distriblciu objem vyroby, kedy
zaznamendavame predvyrobu prazdnych obalov
(plechovic, flias), ktoré si uskladnené pre neskor-
Siu vyrobu. Prave pocas koronakrizy vidime velky
zaujem vyrobcov obalov na uskladnenie kapacit
pre planovanu vyrobu na niekolko mesiacov do-
predu. Naroky na techniku su tiez Specifické podla
druhu tovaru a logistickej sluzby. Preto sa neda
vSeobecne povedat, ktora technika je najidedlnej-
Sia,“ hovori Anton Jasenovec, commercial manager
Slovakia spolognosti FM Logistic. Co sa tyka typu
skladov, tak vSetko zavisi od produktu a poziada-
viek klienta. Niekedy je vhodny klasicky ambientny
sklad s instalovanymi regalmi, inokedy je to volna
plocha, & uz vnitorna alebo vonkajsia. Casto je to
kombinacia oboch. Pri produktoch s potrebnym
chladenym rezimom je to temperovany / chladeny
sklad a nasledna distribucia vozidlami s regulova-
telnou teplotou.

Na ¢o treba davat pozor pri preprave? ,V prvom
rade je to objem tovaru: tovar, ktory prevezmeme
od vyrobcu, by sa mal v rovnakom pocéte, objeme
a kvalite dostat na sklad logistického providera. Ca-
sova naroc¢nost a presnost je dalSim parametrom,
ktory je merany pri logistike napojov. DoleZity je aj
teplotny rezim zodpovedajlci poZiadavke klienta,
kde v nijakom pripade nesmie dojst k zhorSeniu
kvality vyrobku. A napokon presnost vychystanych
objednavok podla poZziadaviek klientov, kde sa me-
ria a kontroluje Uplnost objednavky tak, aby zakaz-
nik obdrZzal to, €o si objednal. Logistika napojov je
individualna a zavisi od povahy tovaru. Iny rezim
ma vino, iny pivo a odliSny liehoviny ¢i destilaty, kde
sa do procesu pridava este kolkovanie samotnych
flias a Specialny rezim skladovania v danom sklade
separatne od ostatnych druhov tovarov,“ dodava
Anton Jasenovec.

RYCHLOST A FLEXIBILITA

Logistika napojov sa radi podla Jana Tureka, riadi-
tela supply chain v Coca-Cola HBC, medzi klasické
FMCG. Treba byt rychly, flexibilny, robit veci chytro,
¢o znamena Casto ¢o najjednoduchsie a najefek-
tivnejSie. Tak, aby zadkaznik dostal objednavku ¢o
najskor. Zaroven sa pracuje relativne s nizkou mar-
Zou, je teda logicky velky tlak na naklady. Pracuje
sa neustale na zlepSovani vSetkych procesov. ,Tie,
ktoré ste zlepsili predvecer, méZu byt zajtra zaosta-
Ié, drahé a idete ich znovu prerobit alebo aspon
vyladit. Dalej musite vediet reagovat pruine na

V napojarskom priemysle sa zameriava Jungheinrich na

optimalizaciu flotily a procesov v internej logistike, celkovi

efektivitu a produktivitu manipulacnej techniky.
FOTO: Jungheinrich

vykyvy dopytu, a to nie len v klasickom sezonnom
obdobi ako je leto, Vianoce ¢i Velka noc. Napoje
patria medzi najpromovanejSie komodity a st dost
Gasto predmetom cenovych vojen medzi zakaznik-
mi. A pokial sa strhne lavina a vSetci chcl viac,
neZ vam povedali, potom musite skutoéne rychlo
reagovat,“ zdoéraznuje Jan Turek.

Na Co treba davat pozor pri logistike napojov? Vset-
ko treba pripravit na mieru, neexistuje totiz univer-
zalne rieSenie pre vsetko. Existuji rézne portfolia
vyrobkov od tych v PET obaloch, cez plechovky,
vratné sklo aZ po sacky do postmixov a v pripade
Coca-Cola este prémiovy alkohol ¢i najnovsie kavu
Costa. ,Na druhej strane existujd rozne typy zakaz-
nikov - od tych najvacsich retazcov az po tie naj-
mensie restauracie, vedierky, ktoré objednavajd po
niekol'ko prepraviek. Celkom ich s( tak desattisice.
A kazdému z nich chcete zaviezt vSetko v ¢as a ¢o
najefektivnejsie. Napoje - rovna sa voda ako hlav-
na zlozka. Vyrobky, nehovoriac prepravky a palety,
s( teda vel'mi tazké. A to pre kazdého v celom re-
tazci - pre l'udi, ktori s nimi musia manipulovat, pre
manipulaénu techniku, pre skladové systémy i pre
vozidla, ktoré ich rozvazaju. RieSime tak primarne
vahové vytaZzenie kamionov nezZ priestorové.“

PLNE AUTOMATIZOVANY SKLAD

Aka technika je najidealnejSia pre logistiku napo-
jov? Prave kvoli tomu, Ze produkty firmy Coca-Cola
s tazké, musi byt technika robustnd, spolahliva
a s dlhou vydrZzou. Ako pripomenie Jan Turek, kym
eSte pred niekolko rokmi si mysleli, Ze ni¢ nez
vozik so spalovacim motorom tri tazké palety pri
manipulacii neodvezie, teraz uz prevadzkuju voziky
na Cisto elektricky pohon vratane tych najvacésich
s uzZitonou hmotnostou cez 5 ton. Vd'aka pokroku
v technolégiach a najma v batéridch uz nemaju
problém. Stucasne ale pracuju aj na automatizacii.
»,Najnovsim poc¢inom bude nas novy plno automa-
tizovany sklad v Prahe s kapacitou 20 tisic paleto-
vych miest. Na logistike ako takej je asi najkrasnej-
Sie to, Ze sa da neustéle vSetko zlepSovat a nikdy
nemdzZete byt hotovy. A pri logistike napojov to plati
stopercentne, prave treba vdaka novym technol6-
gidm, ktoré prichadzaju. Co véera prislo ako blaz-
nivy napad a divoké myslienky, dnes implementu-

Postupna konverzia na elektricky pohon

,V dnesnej dobe vie spolocnost Jungheinrich poniuknut zakaznikom elektrické
vysokozdvizné voziky s Li-lon batériou vybavené termoregulaciou ¢lankov, ¢o
umoznuje nepretrziti prevadzku az v teplotach -15°C.“

MARTIN KOZLOV, produktovy manager, Jungheinrich

jeme ako ,inovaciu“, zajtra to bud( vSetci brat ako
Standard a pozajtra to bude zastaralé a budeme to
musiet prerobit.“

»Ako sa hovori, najlepsi sklad je Ziaden sklad. Po-
kial sa mozete dohodn(t so zakaznikom tak, Ze
vyrobite tovar na jeho dopyt a jednym vozikom i jed-
nym pohybom naloZite palety na konci vyrobnej lin-
ky a rovno v&etko naloZite na kamién smerujici do
jeho skladu alebo predajne, to je znacka 'ideal’. Od
idealu sa ale musite z r6znych
ddévodov Casto vzdialit,“ pripo-
mina Jan Turek. Jeho spolo¢-
nost pri vysoko obratkovych
produktov tak spravidla po-
uziva pre ¢o najefektivnejSie
uskladnenie klasicky bloko-
vy sklad, palety uskladnené
v dvoch alebo troch vrstvach
na sebe. ,Nie je Cas stracat
¢as a ukladat ich do regalov.
Pre menej obratkové produkty potom volite rézne
typy regalovych systémov, od tych jednoduchych po
drive-iny. Teraz prave v Prahe pripravujeme kombi-
naciu, kde sa stretavaju 2 rézne svety, ale pritom
budu vediet spolu Zit v perfektnej symbiéze. Na
jednej strane jednoduchy blokovy sklad pre rychle
a jednoduché transakcie a vedla neho UGplne auto-
matizovany sklad.“

AUTOMATIZACIA NA MAXIMUM

Napoje sl rychloobratkovy tovar, ktory pocas let-
nych mesiacov méa obratku az dvojnasobne vysSiu
oproti ostatnym mesiacom. Na ich uskladnenie je

NA LOGISTIKE AKO TAKEJJE
ASI NAJKRASNEISIE T0, ZE SA DA
NEUSTALE VSETKO ZLEPSOVAT
ANIKDY NEMOZETE BYT HOTOVY,
PRI LOGISTIKE NAPOJOV
TO PLAT| STOPERCENTNE.

vhodny automaticky zaklada¢ vzhladom na rychlu
obratku, velké objemy, hmotnost a stabilitu paliet.
Aka technika je idedlna? Podla Jana Bartosika,
prevadzkového riaditela distribuéného centra Kau-
fland v llave, treba maximalne vyuzit automatizaciu
a mechanizaciu vzhladom na hmotnostny faktor.
NajlepSim skladom je blokovy sklad bez akejkol'vek
dalSej manipulacie. Pokial to dovoluje kapacita na
prijmovej ploche, potom je to automatizovany sklad
a ako posledné su klasické regalové systémy. Ako
prizvukuje Jan BartoSik, tre-
ba davat pozor pri preprave
napojov na hmotnostny li-
mit a vytaZzenost kamidnov.
KedZe priemernd hmotnost
u tohto sortimentu je pribliz-
ne 750 kg, preto je potrebné
dbat na vhodné zabalenie
a fixaciu tovaru pri transporte
ako i na stavbu paliet. ,Vzdy
je ¢o zlepsovat hlavne z po-
hladu objemov a vykyvov ¢i planovania mnoZzstva.
Preto v nasej spolo¢nosti neustale investujeme do
rozvoja a do naSich zamestnancov a zlepSujeme
procesy a systémy. Co sa tyka samotne;j logistiky,
oproti inym typom tovaru je tu rozdiel, ¢i ide o ob-
ratku, stabilitu, hmotnost alebo dobu minimalnej
trvanlivosti. Tento rozdiel je hlavne vidiet v hmot-
nostnych limitach a vytazenosti kamiénov. Z pohla-
du skladovania nie je vSetok sortiment vhodny do
automatického zakladaca. Napriklad alkohol, ¢i uz
z pohladu obratky, alebo stability, je vhodny viac
pre klasické regalové systémy. Oproti tomu napo-
je v PET flasiach s vysokou obratkou su jednym
z najvhodnejsich tovarov pre automatické regalové
systémy,“ dodava Jan Bartosik.
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Hlavna téma

VELKY VPLYV SEZONNOSTI

V pripade logistiky napojov sa jedna podla Mirosla-
va Seiferta, Séfa lGseku logistiky spoloénosti Lidl,
o logistiku pomerne hodnotovo lacnejSich produk-
tov s prihliadnutim na sezonne vykyvy. Logistiku
napojov by zaradil z pohladu procesu pripravy to-
varu na logistickom centre medzi najefektivnejsiu.
Ako je paleta od dodavatela naskladnena, tak je aj
vyskladnena na prevadzku a v tejto forme prezen-
tovana na ploche. ,Logistika napojov si vyZzaduje
Specialne planovanie vzhladom na hmotnost sa-
motnych produktov na palete. Je dbleZité rozliSo-
vat, aky objem sa prepravuje. Kazdy typ pri celo-
vozovej preprave ma ini hmotnost a velmi lahko
méze dojst k pretazeniu vozidiel. Dalsim faktorom
je cena prepravovaného tovaru do predajne, ktora
je v niektorych pripadoch velmi nizka. Ak vSak za-
kaznik / spotrebitel si takyto tovar Ziada, hlavne
v letnych mesiacoch, tu je ddlezZité spravne pla-
novanie a vytaZovanie vozidiel, aby nedochadzalo
k nerentabilnosti prepravy,“ vysvetluje Miroslav
Seifert s tym, Ze na prepravu napojov sa vo vacsej
miere vyuzivajl plachtové navesy, ktoré svojou kon-
Strukciou dokazu odviezt hmotnostne vySSie mnoz-
stvo. ,Na prepravu od distribltora na predajne su
napoje prepravované najma chla-
diarenskymi navesmi, ktoré dispo-
nujl nizSou hmotnostou a preto je
dolezité dbat na celkovi hmotnost
vozidla pri planovani.“

V logistickych centrach Lidl sa pou-
Zivajl na zaskladnovanie napojov
rychlobezné voziky ESE 533, ktoré
maju povolentd hmotnost zdvihu
az do 3300 kg a dokazu odviezt az 3 palety a vo-
ziky s posuvnym zdvihacim zariadenim ETV, ktoré
dokazu zdvihn(t jednu paletu o hmotnosti 1600 kg
do vysky cez 10 metrov. ,Je vSak déleZite povedat,
Ze vySkou, do ktorej je tovar zdvihany, sa znizuje
hmotnost, preto je potrebné si riadne prestudovat
néavod na obsluhu. Co sa tyka skladov, tak prostre-
die, kde sa napoje skladujd, nepotrebuje riadenu

LOGISTIKA NAPOJOV S|
VYZADUJE SPECIALNE
PLANOVANIE VZHLADOM
NA HMOTNOST SAMOTNYCH
PRODUKTOV NA PALETE.

ocaiCola HBC

teplotu. Na ¢o si vSak treba dat pozor, je prilis vela
svetla. Co sa tyka procesov v samotnom sklade,
najidealnejsie je tovar prijat a vyskladnit na jed-
nej brane, pripadne jednej strane skladu (vydaj /
expedicia), kde nasledne nedochadza k zbytoénym
prejazdom a prevozom po logis-
tickom centre a tovar je rovno
distribuovany na jednotlivé pre-
vadzky,“ hovori Miroslav Seifert.

V pripade, Ze sa nejedna o just
in time vyskladnenie, spolo¢-
nosti vyuZivajl niekolkolrovno-
vy regalovy systém, tzv. ,rolicko-
vy regal“, kde sa do jednej linie
zmesti 18 paliet. Tento regalovy systém moze mat
na Sirku neobmedzeny pocet linii. Jeho hlavnou vy-
hodu je, Ze dokaze ponat viacnasobné mnozstvo
paliet oproti pripadu, ked' je tovar zaskladneny na
zemi bez tohto regalu. ,DalSie veci, ktoré mdzu
neprijemne ovplyvnit logistické centra a nasledne
aj obchody, je samotna priprava tovaru u vyrobcu,
kompletizacia na paletu, foliovanie a v neposled-
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nom rade nespravna nakladka vodi¢om, pripadne
neprimerana rychlost pri preprave mimo dialnic,
kde sa mbdZe tovar vyrazne naklonit, alebo Uplne zo-
sunut z palety. Tu nasledne vznikaju neproduktivne
hodiny na skladoch a prevadzkach, kedy sa musi
tovar preskladavat, aby mohol byt zaskladneny,
pripadne prezentovany v predajniach,” upozoriuje
Séf logistiky v Lidl s tym, Ze buddcnost prinesie au-
tonémne zaskladnovacie voziky, pripadne polo / pl-
noautomatizované regalové systémy, ktoré dokazu
tovar zaskladnovat a pripravovat na expediciu 24
hodin 7 dni v tyzdni. ,V tejto nie vzdialenej buddc-
nosti dokazeme zefektivnit procesy v logistickych
centrach a minimalizovat pochybenie z pohladu
[udského faktora.”

OPTIMALIZACIA PROCESOV

Pre klientov v napojarskom priemysle sa zameriava
spolo¢nost Jungheinrich hlavne na optimalizaciu flo-
tily a procesov v internej logistike, celkova efektivitu
a produktivitu manipulacnej techniky. Po doslednej
analyze dokaze vyhodnotit tok tovaru zabezpeceny
technikou, celkové prevadzkové naklady flotily, ¢im
zakaznik ziska jasny prehlad o navratnosti prvotnej
investicie. Ako pripomina Martin Kozlov, produktovy
manager Jungheinrich, hlavne v exteriéroch sa pre
nakladku kamidnov v niektorych prevadzkach stale
pouzivaju vysokozdvizné voziky so spalovacim mo-
torom. S trendom zvySujlcich sa narokov emisnych
noriem a smerovanie k ekologickej buducnosti sve-
ta manipulacnej techniky predpoklada postupni
konverziu na elektricky pohon.

Jungheinrich pripravil projekt aj pre firmu Coca-Co-
la. Vo vyrobe pouzili ¢elné elektrické 5-tonové vo-
ziky s posunutym taZiskom, typ EFG S 50. Voziky
majl nad¢asovy design, robustnl karosériu a naj-
modernejSie bezpeénostné prvky, velmi citlivé
ovladanie vdaka ¢omu je manipulacia s takymto
zariadenim skor zabava ako nevyhnutna praca.
Kazdy vozik vo vyrobe ma hydraulicky polohovac
vidlic, vdaka ktorému si vodi¢ prispdsobi rychlo
a pohodine rozovretie vidlic priamo z kabiny na
Sirku, ktord potrebuje. Na nakladku tovaru k expe-
dicii s vyuzivané hlavne ¢elné elektrické 3-tonové

voziky, typu EFG 430, ktoré su tak isto vybavené
polohovaémi vidlic. Elektricky nizkozdviZzné voziky
s ploSinou pre obsluhu typu ERE 120 si uréené
na vychystavanie a nakladku / vykladku tovaru do
kamiénov. ,VSetky elektrické ¢elné voziky sme vy-
bavili najmodernejSimi bezpeénostnymi prvkami,
ako je napriklad Blue-Spot, redukcia rychlosti pri
prejazde zakrutou. Na niektorych vozikoch nechy-
bali tieZ kamerové systémy s prepinanim pohla-
du a infra-led svietenim v tmavych priestoroch.
Voziky sme vybavili komfortnymi kabinami vrata-
nie kirenia a kompletného cestného osvetlenia
s Gspornymi a vykonnymi LED svetlami uréenymi
pre cestni komunikaciu.“

Elektrické voziky su vybavené balikom 'Efficiency’,
ktory sa vyznacéuje najlepsimi spotrebami energie
vo svojej triede. Aj vdaka tomu vydrZi jeden vo-
zik v pInej prevadzke pracovat
cca 11 hodin na jedno nabitie.
Vd'aka pohodinej bo¢nej vyme-
ne si vodi¢ vymeni bezpeéne
rezervnl batériu do 5 min(t.
Rezervna batéria sa nabija
max. 7-8 hodin. VSetky voziky
pouZivaju aj Jungheinrich ISM
monitorovaci systém flotily.
Tento systém nielenZe zazna-
mendva horizontalne a ver-
tikdlne néarazy s naslednym
spravanim sa vozika po naraze, ale aj monitoruje
aktivne vyuzitie kazdého jednotlivého vozika. Ma-
nazér logistiky tak dostava velmi detailny prehlad
o vytaZeni kaZzdého jedného vozika na zmene, vidi
realne pracovné vytaZzenie pri jednotlivych vodi-
¢och a dokaze si podla toho organizovat viaceré
interné procesy.

KAMIONY NA ZEMNY PLYN

Napriek krizovej dobe neupusta Kofola CeskoSlo-
vensko zo svojich dlhodobych planov. ,Aj ked bolo
nutné niektoré vacsie investicné projekty poza-
stavit alebo odlozit, v tych, ktoré suvisia s nasimi
dlhodobymi udrzatelnymi cielmi, sme sa rozhodli
pokracovat,“ tvrdi Jannis Samaras, generalny ria-

PRI LOGISTIKE NAPOJOV
TREBA BYT RYCHLY,
FLEXIBILNY, ROBIT VECI

_ CHYTRO, CO ZNAMENA
CASTO CO NAJJEDNODUCHSIE
ANAJEFEKTIVNEISIE.

Doraz na udrZanie kvality
balenia pri preprave

»Nase vyrobky su distribuované ako ,suchy tovar“,
teda prevazne plachtovymi kamionmi. V niektorych
extrémnych teplotnych podmienkach, ako napr. vo
vel'kej zime, alebo ked' je prilis hortico, st baliky a pa-
lety nachylnejsie k pohybu c¢i poskodeniu.“

JAN TUREK
riaditel supply chain
Coca-Cola HBC

ditel' Skupiny Kofola s tym, Ze udrzatel'né iniciativy
sa dotykajl celého Zivotného cyklu vyrobkov Ko-
foly. Teda nielen surovin, z ktorych vznikajd napo-
je, ale aj technolégii vyroby a spésobu dopravy.
»Znizujeme uhlikovud stopu nasho podnikania tak,
aby sme do roku 2030 dosiahli uhlikovi neutra-
litu. Preferujeme vyuzivanie zelenej elektriny, pri-
¢om na Slovensku uz dosahuje jej podiel 100 %.
Obmedzujeme tiez spotrebu paliva pri doprave.
Cast uhlikovej stopy, ktor( nedokazeme zreduko-
vat, planujeme kompenzovat vysadbou stromov
a dalSimi zelenymi opatreniami, vysvetluje pri-
stup firmy Jannis Samaras. Kofola ma aktualne
najvacsiu flotilu kamiénov pohananych stlaéenym
zemnym plynom (CNG) v strednej Eurdpe a po-
stupne ju rozsiruje o dalSich 8 automobilov na cel-
kovo 34 vozidiel. V porovnani's beznymi kamiénmi
je uhlikova stopa tych s CNG pohonom o Stvrtinu
nizSia. V ¢eskom Krnove, kde
stoji jeden z vyrobnych zavodov
spolocénosti, Kofola prevadzku-
je aj vlastni CNG c¢erpaciu sta-
nicu, ktord otvorila aj pre verej-
nost. Firma venuje pozornost
aj ekologickym vlastnostiam
napojovych obalov.

@ systemylogistiky@atoz.sk
Co zabezpedi pxy -
najvySsiu efektivitu @O) Systemylogistiky.sk
logistike pre m systemylogistiky

napoje?
“ systemylogistiky
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