Doprava

Li-lon batérie vdaka rychlonabijaniu, napriklad
pocas pracovnych prestavok, umoZnuju nepretrZitii
disponibilitu zariadeni.
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EKOLOGICKE ALTERNATIVNE
POHONY V INTRALOGISTIKE

Vo svete logistiky sii v dnesnej dobe minimalizacia uhlikovej stopy a dopad na ekologiu popri opti-
malizacii nakladov klii¢ové aspekty, na ktoré kladie doraz vacsina firiem. Alternativne pohony sii
v tejto suvislosti ¢cim dalej, tym viac sklonované, a to nie len v segmente cestnej nakladnej dopravy,

ale uz aj v intralogistike.

Clanok pripravil Tomas Szmrecsanyi

Elektricky pohon v intralogistike by osobne Martin
Kozlov, produktovy manazér spolo¢nosti Junghein-
rich, nenazyval alternativnym, kedZe na rozdiel
od automobilového priemyslu sa v manipulacnej
technike elektricky pohon pouziva uz od 50-tych
rokov 20. storoc¢ia. Postupom ¢asu sa vyvijal, pri-
¢éom v roku 1996 Jungheinrich uviedol na trh prvy
Celny Stvorkolesovy vysokozdvizny vozik s trojfazo-
vym motorom, ktory si vd'aka svojej bez Gdrzbovej
prevadzke nasiel uplatnenie. Podl'a Martina Kozlo-
va rozdiel je skor v spdsobe ukladania elektrickej
energie. S prichodom litiovo-ibnovej technolégie
nadoblda tento druh pohonu nové rozmery a meni
sa aj sposob vyuZitia.

VYHODY LITIOVO-ONOVYCH BATERII

Hlavnymi vyhodami litiovo-ibnovych batérii je pod-
l'a odbornika Jungheinrich ich efektivnost, rychle
nabijanie, dIha Zivotnost a bezldrzbovost. Efektiv-
nost je spojena s Usporou nakladov na energie, kde
efektivnejSie nabijanie a nizSia spotreba energii na
nabitie batérie zniZuju tieto naklady. Li-lon batérie
vdaka rychlonabijaniu a prileZitostnému dobijaniu,
napriklad po¢as pracovnych prestavok, alebo tech-
nologickych prestojov, umoZznuju nepretrzitd dispo-
nibilitu zariadeni. Na rozdiel od olovenych batérii
nevyZzaduju Specialnu nabijaciu miestnost, kedze
pri nabijani nedochadza k Gniku nebezpeénych ply-
nov. ,Prvotna investicia je pri Li-lon technolégii pod-

statne vyssia, no trikrat dlhsia Zivotnost, vynimocna
vydrZ a stabilne vySsia Gcinnost prinasaju rychlu
navratnost investicie. Bezidrzbové fungovanie
Setri peniaze priamo aj sekundarne - absenciou
prestojov. Z dalsich benefitov je mozné spomendt
zdravotne vyhovujlce pracovné prostredie v podo-
be Cistej prevadzky bez emisii, Gspora nakladov na
druh batériu, ¢i samotna Gspora pracovnej sily na
vymenu batérie a s tym zniZené riziko Urazu spo-
jené s jej vymenou. A v neposlednom rade treba
spomenUt 5-ro¢ni zaruku na Li-lon batérie bez
obmedzenia poctu cyklov nabijania,“ zdoraznuje
Martin Kozlov.

Spoloc¢nost Jungheinrich stavila na kartu Li-lon
technolégie, ktorl sa podarilo plne integrovat do
niekol'kych druhov vozikov, ¢im ziskali tieto voziky
vynimoc¢né GZitkové vlastnosti. Samotny koncept
vozika sa doslova konStrukéne vyvija na batérii,
ktora je v porovnani's oloveno-kyselinovou batériou
lahSia a podstatne menSia. Firma v3ak pozorne sle-
duje aj vyvoj vodikovych palivovych ¢lankov, ktory je
z ekologického hl'adiska zaujimavy. ,Technologicky
ide o chemicky proces palivovych ¢lankov, v ktorom
sa premiena vodik na elektrick(d energiu, ktorou sa
nabija Li-lon batéria s nizSou kapacitou. K manipu-
lacnej technike je teda este potrebné zabezpedit
aj vodikovl Cerpaciu stanicu, ¢im sa este zvySuju
vstupné naklady,“ dodava Martin Kozlov, podla kto-
rého vyvoj alternativnych pohonov vyvolal verejny
zaujem alebo skor globalny ekologicky trend.

Li-Ion technologia je pomerne mladd

»,Dopyt po vyssej hustote energie je vysoky aj vdaka postupnej konverzii automobi-
lového priemyslu na elektricky pohon a preto si myslim, Ze este v relativne blizkej
dobe mézeme ocakavat novii chemickii kombinaciu prvkov, alebo sposob vyroby
batériovych ¢lankov, ktory by zvysil kapacitu a opat by posunul realne vyuZitie

technoldgie na ini uroven.“

MARTIN KOZLOV
produktovy manazér, Jungheinrich

Spolu s manipulaénou technikou sa v intralogistike
uzZ vyuzZivaja aj obnovitelné zdroje energie, vdaka
¢omu sa znizuje ekologicka stopa celého priemys-
lu. Prikladom je podla Martina Kozlova integracia
energetického riesenia pre spolo¢nost CEVA Lo-
gistics v Holandsku. ,V spolupraci s klientom bol
navrhnuty komplexny energeticky systém, ktory vy-
uzZiva vyrobenu energiu fotovoltaickou elektrariou
na streche logistického centra maximalne efektiv-
ne. Vyrobena energia sa prenasa do stacionarnych
"Power baniek’, z nich sa potom dalej vyuziva tato
energia na nabijanie flotily 45 Li-lonovych vozikov.
Pomocou UloZzného systému energie je mozné
bud' zdvojnasobit rychlost nabijania alebo znizo-
vat vrcholové zataZenie siete, Co predstavuje pre
spoloénost podstatné znizenie nakladov a zvySuje
disponibilitu techniky.”

TAKMER NULOVA HLUCNOST

Ako pripomina Pavel Ruda, transport manager CZ
a SVK spolocnosti FM Logistic, ako v klasickej lo-
gistike, tak aj v intralogistike dochadza k znecis-
tovaniu ovzdusia a negativnemu dopadu na eko-
I6giu. Preto akykolvek nahradenie alternativnymi
pohonmi mé pozitivne dopady. Co sa tyka benefi-
tov, tak podla neho stéle je to len technika, ktora
sa kedykolvek moze pokazit. Ale pokazit sa moze
tak technika s klasickym pohonom, ako aj s alter-
nativnym. Medzi hlavné prednosti techniky na al-
ternativne pohony radi rychlost, prakticky nulova
hluénost a nulovy emisny dopad. V neposlednom
rade aj mnozstvo prepravenych vyrobkov naraz.
»My bohuzial nevyuzivame voziky na alternativne
pohony, samozrejme, ak nepocitame presun paliet
v ramci skladu pomocou elektronickej manipulac-
nej techniky.“

AJ RENTABILITA JE DOLEZITA

Existencia alternativnych pohonov je podmienena
z velkej ¢asti environtrendami, hlavne znizovanie
uhlikovej stopy a tlak na vyuzivanie obnovitelnych

zdrojov. Tak ako kaZda ina investicia v ramci pod-
niku aj investicia do alternativnych pohonov je
podmienena rentabilitou v kratkodobom a stredno-
dobom pohlade. Ako podotkne Oto Magnus, projek-
tovy manazér HOPI SK, pre sklad s riadenou teplo-
tou je najvacsim spotrebitelom elektrickej energie
agregat, ktory je na elektrickl energiu, ktory poha-
na kompresor. ,Malo by zmyslel sa zamyslat o al-
ternovani tohto pohonu, ak by to malo rentabilitu.
V dnesnej dobe vSak neregistrujeme ponuku na ko-
merénej Urovni, ktorad by bola schopna splnit tieto
poZiadavky. Nase zakaznicke portfélio je z vacsej
Gasti potravinového charakteru, kde si teplotné
podmienky od plus 25 stuprov do minus 25 stup-
nov. Pri takychto extrémoch si niektoré technické
moznosti, ktoré by za Standardnych podmienok
fungovali, obmedzené. Preto alternativne zdroje
berieme ako vyzvu a rad budeme sucastou pri im-
plementacii takychto zariadeni, ktoré si schopné
pracovat v extrémnych podmienkach.“

ALTERNATIVNI POHONY
VINTRALOGISTICE

Logistika automobilky Skoda Auto mé za ciel zmier-
nit dopady dopravy a logistiky na Zivotné prostre-
die s ohladom na produkciu CO,. Nastroje, ako
znizovat emisie CO, v logistickom retazci, s pre-
dovSetkym alternativne pohony, efektivne vytazo-
vanie dopravnych prostriedkov alebo optimalizacia
transportnych konceptov. Vnitropodnikova dopra-
va je jednou z oblasti, kde vidi spoloénost potencial
nasadenim vhodnych opatreni emisie znizovat. Lo-
gistika v ramci vnatropodnikovej dopravy v Mladé
Boleslavi vyuziva Styri kamiény s pohonom na CNG
alebo tahace EDIS s pohonom na elektrinu a so-
larnu energiu. Medzi hlavné vyhody nielen v intra-
logistike radi David Strnad, veduci logistiky znacky
SKODA AUTO, znizenie emisii CO, v mieste prevadz-
ky takejto techniky a Gsporu nakladov za spotrebo-
vané pohonné hmoty. ,Dochadza tak k zlepSeniu
pracovnych podmienok pre zamestnancov. V praxi
medzi pripadné slabiny patri spravidla potreba vac-

Sia frekvencia ¢erpania alternativnych pohonnych
hmot (CNG, LNG) alebo ¢astejSie dobijanie batérii.
V logistike vyuzZivame alternativne pohony CNG (pro
LKW a Uzitkové vozidla), kombinované pohony die-
sel-elektrické (napriklad lokomotivy), a plne elek-
trické (elektrické tahace EDIS, e-Golf, e-Crafter).”

V éom s odliSné od seba rozne typy alternativnych
pohonov v intralogistike? Podla Davida Strnada
hlavny rozdiel je v zaisteni potrebnej zasobova-
cej infrastruktdry. Pre naplno elektrické pohony
je nutné zabezpecenie potrebnej infrastruktiry
priamo v zavode. Konvenéné spalovacie pohony
vyuZivajlce alternativne fosilne paliva (CNG, LNG)
umoznuji 'tankovat’ aj mimo
vyrobnych priestorov, v blizkej
dojazdovej vzdialenosti zavodu.
sLogistika v sic¢asnej dobe vy-
uziva Styri CNG LKW a planuje
ich navy$enie. Vyhodou je po-
mer produkovanych emisii CO,
a nakladov. Planujeme nasadit
aj e-LKW. Kratke intralogistické
trasy totiz nevyzaduju u LKW
velké batérie. Vyhodou je mozZznost pravidelné-
ho dobijania v ramci vykladky a nakladky dielov.
VSeobecne sl budlcnostou nielen vo vnatropodni-
kovej doprave alternativne pohony CNG/LNG, resp.
BioCNG/LNG, ale takisto kamiény s plne elektric-
kym pohonom. Stéle viac je sklonovany vodik ako
palivo budlcnosti. Je dolezité tento trend sledovat.
Nasadenie manipulac¢nej techniky alebo kamiénov
s tymto pohonom bude vSak zavisiet na rychlosti
vyvoja tejto technoldgie a jej infrastruktiry. Dole-
Zitym faktorom bude aj finanéna dostupnost novej
technoldgie v porovnani s aktualnymi alternativny-
mi palivami.

MINIMALIZACIA UHLIKOVE) STOPY

Z hladiska cestnej dopravy za najvacsi benefit
povazuje lvana KoSianova, cluster procurement
manager SK&CZ Gefco, ekologické hladisko, kon-
krétne nizSiu spotrebu a minimalizaciu CO,. VySSia

VNUTROPODNIKOVA DOPRAVA
JE OBLASTOU, KDE VIDI SKODA
AUTO VELKY POTENCIAL
NASADENIM VHODNYCH _
OPATRENi EMISIE ZNIZOVAT.
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pociatoCna investicia, chybajlice dotacie a slabo
vybudovana infrastruktira su vSak aspekty, ktoré
mé6Zu odradzat dopravcov od pripadnej investicie.
Gefco je limitovany ponukou trhu, resp. dostup-
nych kapacit. ,Napriek tomu, Ze kladieme déraz
na minimalizaciu uhlikovej stopy, interne sme sa
zaviazali znizovat CO, 0 2% ro€ne, najc¢astejSie vy-
uzivame dieselové pohony s najvy§Sou emisnou
triedou EURO VI. NaSi dopravcovia vSak majd vo
flotile aj alternativne typy pohonov, prevazne LNG.
CNG pohon je vyhodnejsi na kratSie trasy, nakolko
chyba dostato¢ne vybudovana infrastruktira. Tie-
to sa najcastejSie vyuzivajli na kratke vzdialenosti,
najcastejSie na presun medzi skladmi. Vyhodou
LNG pohonu je, Ze je vhodny aj
na dlhSie trasy. Pre tento typ je
infrastruktira vybudovana lep-
Sie, hlavne v zapadnej EU.

Ak sa na to pozrieme komplexne
z hladiska vybudovanej infras-
truktdry s ohladom na ekologic-
ky aspekt, tak perspektivnejSie
vnima lvana KoSianova LNG po-
hon. Pri niom je velkou vyhodou, Ze niektoré krajiny
ponukaju bezplatné myto. ,,Gefco v spolupraci s do-
pravcami testovalo alternativne pohony pri prepra-
vach na kratke vzdialenosti. Konkrétne sme skusali
tahace s pohonom CNG. Vysledkom bola porovna-
na prepravu ako u dieselovych motorov. CNG ma
zaroven vacsiu perspektivu ako LPG vdaka vysSej
kvalite a nizSej produkcii CO,. Kolegovia aktualne
testuju LNG tahac pre nasho kl'Gi¢ového zakaznika.
Ak sa stale drZzime cestnej prepravy, tak aj napriek
tomu, Ze sa dnes vela hovori o elektromobilite, z dI-
hodobého hladiska vidim ako perspektivne plynovy
pohon, pripadne vodikovy pohon.“




